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Resumen ejecutivo

La Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025 mide, de forma publicay
replicable, qué tan cerca estan las 32 entidades federativas de garantizar
el derecho a la movilidad y de armonizar su marco juridico con la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV). La edicion 2025 evalua la
normativa vigente al 1.° de junio de 2025 y fue elaborada por Céntrico con
apoyo técnico de GRSP y GHAI; su proposito es ofrecer una evaluacion
objetiva basada en evidencia y comparable entre estados.

El instrumento convierte el mandato general de armonizacion en una
medicion verificable que fortalece la rendicion de cuentas, genera
incentivos de mejora legislativa y orienta la asistencia técnicay los
recursos federales hacia las entidades rezagadas, ademas de aportar
evidencia a la sociedad civil y la academia.

La metodologia revisa exclusivamente el texto de leyes estatales vigentes
—no solo leyes de movilidad, también transito, transporte, control
vehicular y otras de igual jerarquia relacionadas— para verificar la
incorporacion exigible de 57 componentes agrupados en 10 ejes. Cada
componente se califica con 1/0.5/0 segun claridad, obligatoriedad y
alineacion con la LGMSV; la suma se transforma en un indice de 0a 100y
en una escala global de 0 a 10 con niveles de desempeno.

El diagndstico por indicador revela un rezago amplio: de los 57
indicadores, solo 1 alcanza el nivel 6ptimo, 2 son altos, 9 medios, 10 bajos y
35 muy bajos; en proporcioén, apenas 1.8% son optimos y 3.5% altos,
mientras 78.9% caen en rangos bajo o muy bajo (61.4% en este Ultimo).

La lectura por ejes confirma que los mejores resultados se concentran en
ambitos con tradiciéon normativa y reglas claras de cumplimiento —
transito seguroy licencias—y, en menor medida, en bases del transporte
publico; en cambio, planeacién integrada, disefo seguro de calles, datos,
financiamiento y gestion de la demanda muestran desempenos mas
débiles. En la escala global por ejes, destacan 4. Conductores (6.7), 10.
Planeacion (6.4), 1. Transito (6.3) y 2. Participacion (6.1); atras quedan 8.
Transporte publico (5.8), 7. Registros (5.6), 5. Calles seguras (4.9) y 6.
Derechos de victimas (4.6).

En términos sustantivos, los estados tienden a cumplir mejor en lo
tradicional del control del transito y del conductor (seguros, examenes y
suspension de licencias, cinturén, casco, distracciones) y en la
arquitectura institucional basica; el desempeno cae cuando la ley debe
fijar mandatos operativos exigibles, como limites con parametros claros,
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prioridad peatonal y ciclista traducida a reglas de disefo, integracion con
el ordenamiento territorial, auditorias y manuales técnicos, o verificacion
vehicular.

El documento identifica cuellos de botella reiterados: déficits técnico-
normativos (falta de definiciones, jerarquia y dientes), bloqueos politicos
en diseno seguro, gestion del espacio y proximidad urbana, y la trampa
de los estudios, que exige evaluar sin atar la evaluacion a decisiones
vinculantes. En conjunto, estos patrones explican las calificaciones mas
bajas en estacionamiento, instrumentos fiscales, integracion suelo-
movilidad y herramientas de seguimiento.

La recomendacion central es pasar de la declaracion a la operatividad:
fijar limites y requisitos en la ley, dotar facultades y sanciones, obligar
manuales y auditorias, y habilitar legalmente la gestion del
estacionamiento, los instrumentos fiscales y los sistemas de datos e
indicadores; son los cambios con mayor potencial para destrabar avances
en seguridad vial, clima y equidad.

Finalmente, el informe subraya que ciertos paquetes de ejes deben
operar encadenados para que la politica funcione: por ejemplo, la
seguridad vial requiere que el control del transito actue sobre calles
disefadas para perdonar el error humano y se complemente con
licencias y datos, mientras que la competitividad del transporte publico
depende de gestionar el automovil y asegurar reglas presupuestales
estables, integradas con la planeacion territorial. Esta |6gica guia la
priorizacion de reformas y su implementacion.

En suma, la Evaluacion ofrece una linea de base robusta para orientar
reformas legislativas y cooperacion técnica, visibiliza avances y rezagos
con un estandar homogéneo y plantea una ruta concreta para que el
derecho a la movilidad se convierta en un mandato operativo en todo el
pais.
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Introduccion

La Evaluacion de Leyes de Movilidad es un instrumento publico y
replicable que mide el avance en la garantia del derecho a la movilidad y
el grado de armonizacion de los marcos juridicos estatales con la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), en cumplimiento de su
Segundo Transitorio. La edicion 2025 evalda la normativa vigente al 1.° de
junio de 2025 en las 32 entidades federativas. El gjercicio es elaborado y
actualizado por especialistas y activistas independientes de los
gobiernos, con el propdsito de asegurar una evaluacion objetiva y basada
en evidencia.

Esta evaluacion fue elaborada por Céntrico, con apoyo técnico de GRSP y
GHALI, en el marco de un proyecto internacional de seguridad vial en
diversos paises, entre ellos México. El contenido es responsabilidad
exclusiva de Céntrico y no necesariamente refleja los puntos de vista de
GRSP o GHAIL.

¢Por qué importa esta Evaluaciéon?

La publicacion de la Evaluacion transforma un mandato legal general en
una medicion verificable que muestra, con precision y transparencia, qué
tan cerca esta cada entidad de garantizar el derecho a la movilidad. Al
usar un estandar homogéneo derivado del Cédigo Abierto y de la LGMSYV,
el ejercicio facilita el escrutinio publico y la toma de decisiones
informadas.

= Fortalece la rendicién de cuentas al mostrar, con datos
comparables, el grado de armonizacion con la LGMSV.

= Genera incentivos de mejora en los congresos locales al difundir
resultados, reconocer buenas practicas, pero también al
compararse con otros.

= Orienta la asistencia técnica y la asignacion de recursos
federales hacia las entidades rezagadas, maximizando el
impacto de la colaboracion.

= Aporta evidencia a la sociedad civil y a la academia para
respaldar reformas integrales y prevenir omisiones en derechos
0 competencias clave.
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Beneficios y utilidad puablica

Al traducir la mediciéon en usos practicos, el instrumento facilita
decisiones legislativas, la incidencia ciudadana y la coordinacion
intergubernamental y académica.

= Congresos locales: referencia inmediata de buenas practicas y
redacciones modelo para cerrar lagunas y mejorar iniciativas.

= Sociedad civil estatal: hoja de ruta clara para la incidencia, el
monitoreo ciudadano y la comunicaciéon de hallazgos.

= Gobierno federal (SICT-SEDATU-SHCP): insumo técnico objetivo
para orientar apoyos, condicionar incentivos y dar seguimiento a
los plazos de la LGMSV.

= Academiay organismos internacionales: base de datos
homologada para estudios comparados, evaluacion de politicas
y cooperacion.

Del marco normativo a la implementacién

de politica publica

El enfoque de |la Evaluacion asume que el ciclo de la politica publica
estatal avanza de lo normativo a lo operativo. Primero se establece la
legislacion primaria; después se desarrollan la regulacion secundaria, el
presupuesto y los planes y programas que habilitan la accion
gubernamental; finalmente ocurre la ejecucion y el monitoreo de
resultados. Al concentrarse en las leyes de movilidad —desagregadas en
10 rubros y 57 indicadores— la Evaluacion mide la Fase | del ciclo: la
solidez juridica que sostiene cualquier intervencion posterior. Cada
indicador captura un componente clave del andamiaje legal
(competencias, derechos, responsabilidades, mecanismos de
financiamiento, transparencia y rendicion de cuentas), ofreciendo un
diagndstico claro sobre cuan completo y coherente es el punto de
partida en cada estado.

Evaluar esta primera fase no sélo permite comparar marcos normativos;
también establece la linea base para las etapas siguientes. Con vacios y
fortalezas legislativas identificados, es posible disefiar métricas analogas
para la reglamentacion, la asignacion presupuestal y la programacion, y
culminar en indicadores de desempeno operativo (por ejemplo, la
reduccion de siniestros de transito, mayor participacion modal sostenible,
mejoras en accesibilidad o elevar los estandares de operacion del
transporte publico). Asi, la evaluacion legal se convierte en el primer
eslabdn de un sistema de seguimiento integral: orienta dénde legislar
mejor, guia reglamentos y presupuestos coherentesy, en ultima
instancia, traza la ruta para valorar la efectividad real de las politicas
publicas de movilidad en el territorio.
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Proceso de cambio normativo de la movilidad

En 2013, el primer informe nacional sobre el derecho a la movilidad
colocd una idea sencilla y poderosa en la agenda publica: movernos no es
solo un asunto de transporte; es un derecho que articula seguridad vial,
accesibilidad, salud, inclusion y medio ambiente. Ese documento dio
lenguaje comun a activistas, victimas de siniestros, personas con
discapacidad, ciclistas, peatones, urbanistas y académicos, y abrié un
frente de conversacion con legisladores y gobiernos locales.

El siguiente paso fue practico y politico a la vez. Entre 2013 y 2014, Jalisco
y la Ciudad de México promulgaron las primeras leyes estatales con este
enfoque. Paralelamente, en 2014 se formalizo la Coalicion Movilidad
Segura (CMS), que unid a decenas de organizaciones y especialistas. La
coalicion convirtio el consenso social en propuestas concretas: jerarquia
de la movilidad, Vision Cero, gestion de velocidades, accesibilidad
universal y participacion ciudadana como principios rectores.

De 2014 a 2021, ese trabajo sostenido derivd en iniciativas locales y
federales y en un activismo técnico que fue afinando criterios sobre qué
debia contener una buena ley. El esfuerzo culmind en 2022 con dos hitos:
la reforma constitucional que reconoce el derecho a la movilidad y la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial (LGCMSV), que mandata a las
entidades federativas armonizar sus marcos legales.

Para que esa armonizacion no quedara en el plano declarativo, Céntrico y
la CMS condensaron el aprendizaje en la Guia y el Codigo Abierto (2022):
57 elementos minimos convertidos en articulado modelo, listos para
adaptarse en cada congreso local. En 2023 se instalo el Sistemay la
Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, dando un paraguas
institucional al despliegue de politicas y reglamentos.

Entre 2022 y 2025, los estados avanzaron —a ritmos distintos— en la
actualizacion de sus leyes. Para asegurar transparencia, comparabilidad y
mejora continua, en 2025 se publica la primera valuacion de leyes
estatales, que mide, con base en esos 57 elementos, qué tan solida es la
base juridica en cada entidad. Asi, el camino que inicié con un
diagndstico en 2013 se convierte en un ciclo completo: del concepto de
derecho, a las primeras leyes, a la coordinacion nacional, al cédigo abierto
y, finalmente, a un mecanismo publico de seguimiento que mantiene
viva la construccion colectiva del derecho a la movilidad.
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Creacion del concepto
de derechoala
movilidad (2013)

Primeras leyes
estatales de movilidad:
Jalisco y CdMx (2013-
14)

Conformacion inicial de
la Coalicion Movilidad
Segura (2014)

Guiay Cédigo abierto
para armonizar leyes
estatales de movilidad
(2022)

Reforma constitucional
y creacién de la LGMSV
(2022)

Iniciativas de derecho a
la movilidad y Ley
General (2014-2021)

Sistema y Estrategia
Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial (2023)

Proceso de
armonizacion de leyes
estatales de movilidad

(2022-2025)

Primer Ranking de
evaluacion de leyes
estatales de movilidad
(2025)

Proceso de armonizacién en los Estados

Desde la publicacion de la LGMSV, Céntrico ha monitoreado y publicado
el proceso de armonizaciones estatales a través del sitio
hitps:/derechoalamovilidad.mx/. A julio de 2025 sélo 21 entidades

reportan avances, muchas de forma parcial, mientras que 11 entidades
aun siguen pendientes de formalizar reformas para armonizar su marco
legislativo local, como se muestra en la siguiente ilustracion:

. Entidades que no han
publicado reformas

Entidades que han
publicado reformas

llustraciéon 1. Entidades con reformas o leyes nuevas publicadas con el objetivo de armonizar su

marco legislativo
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https://derechoalamovilidad.mx/

Enfoque general. Lo que guia esta evaluacion es la alineacion de las
leyes con el reconocimiento y la garantia efectiva del derecho a la
movilidad. Hablamos de una armonizacion integral: no basta con que un
texto “se parezca” a la LGMSV; interesa que establezca derechos exigibles,
obligaciones claras, competencias bien distribuidas, mecanismos de
financiamiento y de rendicion de cuentas que permitan hacer efectivo
ese derecho.

Por ello, advertimos la limitacion de un enfoque simplista de
armonizacion con la LGMSV. la Ley General es un piso minimo, no un
techo normativo; replicar de forma acritica sus omisiones o
ambigUedades en el ambito estatal seria insuficiente. De ahi que el
ejercicio se conciba como una evaluacion integral del marco legislativo,
gue toma como eje la ley estatal de movilidad, pero revisa, en su caso,
cruces con otras leyes que inciden en la materia (transito y seguridad vial,
planeacion, desarrollo urbano, accesibilidad y discapacidad, hacendaria y
obra publica, entre otras).

Objetivo al concentrarse en las leyes (y no en la regulacion secundaria).
Esta evaluacion se enfoca en la legislacion primaria porque alli deben
residir las obligaciones esenciales de los gobiernos estatales, los usuarios
del sistema de movilidad y los demas actores. La seguridad juridica, la
jerarquia normativa y el principio de reserva de ley exigen que los
elementos criticos (derechos, competencias, facultades de vigilancia y
control, sanciones, fuentes de financiamiento y participacion ciudadana)
estén expresamente previstos en la ley y aprobados por los Congresos
estatales, y no delegados de manera abierta a la reglamentacion. Evaluar
la ley permite verificar si el andamiaje indispensable quedod realmente
anclado en normas con rango y fuerza suficiente.

Siguiente paso: de la ley a la implementacion. Una vez fijados en la ley
los contenidos fundamentales, corresponde su implementacion
mediante |la creacion de procedimientos, reglas e instrumentos en el
ambito estatal (y su coordinacion con la Federacion y los municipios). Ese
despliegue se concreta a través de reglamentos, acuerdos, lineamientos,
manuales, disposiciones administrativas y circulares, asi como mediante
planesy programas, presupuestos, sistemas de informaciony
mecanismos de evaluacion. Incluso las decisiones estratégicas de la
administracion publica deben encuadrarse en estos instrumentos
normativos y, cuando sea necesario, traducirse en reformas formales para
mantener la coherencia entre lo legislado y lo ejecutado.
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Fundamento de la propuesta. El diseno de esta herramienta se apoya
en el bloque de constitucionalidad, en los principios, obligaciones e
instrumentos previstos por la LGMSV y otras leyes generales aplicables,
en buenas practicas internacionales (enfoque de Sistema Seguro, Vision
Cero, accesibilidad universal, datos abiertos) y, de forma muy relevante,
en la experiencia acumulada de 16 leyes estatales de movilidad
promulgadas desde 2013, que han funcionado como laboratorios de
innovacion normativa. Con base en ese aprendizaje, el analisis incorpora
temas que la LGMSV no desarrolla o deja abiertos, pero que conviene fijar
a nivel estatal para asegurar coherencia y eficacia.

En sintesis, la LGMSV debe entenderse como referencia y piso comun; las
leyes estatales estan llamadas a ir mas alla, aprovechando el margen de
innovacion local para cerrar vacios y fortalecer la garantia efectiva del
derecho a la movilidad.
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Metodologia de la evaluacion

La evaluacion mide el grado de incorporacion de los 57 componentes
definidos en la Guia para Armonizar Leyes Estatales con la LGMSV
(elaborada por Céntrico para la Coalicion Movilidad Segura y congresos
estatales, junio de 2022). Para cada entidad se revisa la ley estatal vigente
y se coteja, punto por punto, si cada componente esta incorporado
plenamente, parcial o ambiguamente, u omitido; con ello se asignan
valores 1/0.5/0 y se calcula un indice de cumplimiento comparable entre
estados.

La Guia esta estrechamente vinculada con el Cédigo Abierto, que ofrece
redacciones modelo basadas en evidencia para cumplir esos estandares.
Ambos instrumentos se alinean con el marco juridico mexicano y con
compromisos internacionales —en especial en movilidad seguray
cambio climatico—, de modo que la Evaluacion refleje tanto el mandato
nacional como las mejores practicas para garantizar el derecho a la
movilidad segura, accesible y sostenible.

codigo abierto

PARA LEYES
ESTATALES DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL

Elementos para
una elaboracion

colaborativa
®
o_ (
()
3.‘

Version 1.0 - Octubre 2022
PARA ARMONIZAR LEYES

ESTATALES CON LA LEY

GENERAL DE MOVILIDAD

Y SEGURI DAD VIAL awm:
cion #NoMasMuertesViales

/

AVZL
TAY

1 Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025



Temas evaluados

Esta evaluacion examina Unicamente el texto de las leyes estatales
vigentes en las 32 entidades federativas —aprobadas por los congresos
locales—, sin incluir reglamentos, lineamientos, ni planes o programas, y
no mide implementacion ni presupuesto ejercido. El analisis se realiza
con base en la metodologia de la Guia para Armonizar Leyes Estatales
con la LGMSV y se contrasta cada criterio con las redacciones modelo del
Codigo Abierto para Leyes Estatales. El corte de informacion es el 30 de
junio de 2025, aprovechando el receso legislativo de verano para asegurar
comparabilidad. La matriz de evaluacién considera 57 indicadores
agrupados en 10 ejes tematicos, que se detallan a continuacion.

1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas
transito seguroy los 2 1.2 Niveles maximos de alcohol
factores de riesgo vial | 3 1.3 Cinturones de seguridad

4 1.4 Sistemas de retencion infantil

5 1.5 Casco para motociclistas

6 1.6 Distraccion por dispositivos electréonicos

7 1.7 Preferencia de paso de peatones

8 1.8 Normas de proteccidn a ciclistas

9 1.9 Aplicacién de las normas de transito

10 | 110 Control fisico-mecanico y de emisiones de

vehiculos

2. Garantizar la N 2.1 Participacion en planeacién, disefio y evaluacion
participacién social 12 | 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial
efectiva en los 13 | 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial
programasy
proyectos de
movilidad
3. Establecer 14 | 31 Programa presupuestal
mecanismos fiscales | 15 | 3.2 Criterios de movilidad sustentable y segura en
y de financiamiento e presupuestos
inversion publica 16 | 3.3 Instrumentos fiscales

17 | 3.4 Evaluacion de proyectos
4. Garantizar la 18 | 4.1 Examen de conocimientos y habilidades para
capacidad, licencia de conducir
conocimiento y 19 | 4.2 Vigenciay renovacion de licencias
pericia de lasy los 20 | 4.3 Suspension y cancelacion de licencias
conductores de 21 | 4.4 Contenidos y metodologia de examenes para
vehiculos licencia de conducir

22 | 4.5 Educacion y formacion vial
5. Implementar el 23 | 51 Disefo seguro de calles
disefio vial seguroy 24 | 52 Criterios de disefio de calles
accesible entodaslas | 25 | 5.3 Jerarquia de calles
callesy carreteras 26 | 54 Manualesy normas técnicas de disefioy

operaciéon de calles
27 | 5.5 Vias federales en zonas urbanas
28 | 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas
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29 | 5.7 Auditorias e inspecciones de movilidad y
seguridad vial

30 | 5.8 Movilidad de cuidado

31 5.9 Dictdmenes de factibilidad

6. Garantizar los 32 | 6.1 Protocolos de actuacion

derechos de las 33 | 6.2 Reparacion integral

victimas de siniestros | 34 | 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil
de transito 35 | 6.4 Atencidn médica prehospitalaria

7. Implementar 36 | 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial
registros de 37 | 7.2 Sistema de informacidon y seguimiento de
informacién en movilidad y seguridad vial

Mmateria de movilidad | 38 | 7.3 Datos abiertos
y seguridad vial

8. Promover la 39 | 8.1Indicadoresy niveles de servicio

cobertura, calidad y 40 | 8.2 Sistemas integrados de transporte

asequibilidad de los 41 | 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos

servicios de 42 | 8.4 Control e inspeccidn
transporte publico 43 | 8.5 Seguro de responsabilidad civil a pasajerosy
terceros

44 | 8.6 Derechos laborales de los conductores

45 | 8.7 Fomento a la cobertura, calidad y asequibilidad
de los servicios

9. Reducir la 46 | 9.1 Reconocimiento del costo ambiental y social de la
demanday movilidad
compensar el costo 47 | 9.2 Funcién social de las calles y el suelo
del uso de los 48 | 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos
automoviles 49 | 9.4 Zonas de transito controlado
particulares 50 | 9.5 Controly tarificacion del estacionamiento en via
publica
51 | 9.6 Control y tarificacion del estacionamiento en
predios
52 | 9.7 Programas de movilidad empresarial e
institucional
53 | 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial
10. Disefar 54 | 10.1 Planeacidon de la movilidad y seguridad vial
instrumentos de 55 ]10.2 Alcances minimos de los programas de
planeacién integral movilidad y seguridad vial
de la movilidad y el 56 | 10.3 Integracién de la movilidad y el ordenamiento
territorio territorial

57 | 10.4 Fomento a la proximidad urbana

Los indicadores abordan de manera sistémica la seguridad vial, la
equidad, la financiacion, la infraestructura, la operacion y la gobernanza,
ofreciendo un marco completo para garantizar el derecho a una
movilidad urbana segura, sustentable y accesible. Los 10 ejes tematicos
devaluados cubren de punta a punta todo lo que hace falta para una
politica urbana coherente: protegen la vida en la calle (eje 1), garantizan
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gue la ciudadania intervenga en cada decision (eje 2) y aseguran los
recursos para hacerlo posible (eje 3); fortalecen la formacién y control de
guienes conducen (gje 4) y obligan a disefar calles seguras y accesibles
para todas las personas (eje 5); atienden a las victimas con reparacion
integral del dano (eje 6), ponen datos abiertos y registros interoperables
al centro de la gestion (eje 7), elevan la calidad y la cobertura del
transporte publico (eje 8), racionalizan el uso excesivo del automaovil con
medidas de gestion de la demanda (eje 9) y amarran todo dentro de
instrumentos de planeacion que articulan Estado, municipios y
metropolis (eje 10).

Planeacion

Medidas Derechos sociales

4 o—
o

==

Es importante senalar que cada indicador fue construido de manera
colaborativa con especialistas y activistas que integran la Coalicion
Movilidad Segura, lo que refuerza su legitimidad técnica y su aceptacion
social. Todas las propuestas se alinean con los principios y objetivos de |la
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y con los derechos
constitucionales. Por ello, aun cuando ciertas disposiciones no estén
explicitamente previstas en la Ley General, se sustentan en sus principios
rectores y en el marco constitucional aplicable.
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Método de evaluacién

Unidad de analisis y fuentes. Se revisa exclusivamente el texto de las
leyes estatales vigentes (corte: 30 de junio de 2025). Para cada
componente se identifican los articulos puntuales dentro de los 10 gjes
tematicos y se registran sus contenidos relevantes.

Normas evaluadas. Para cada entidad se evaluara el marco legal
aplicable de rango de ley, no sélo la ley de movilidad: también, cuando
existan, las leyes de transito, transporte y control vehicular —asi como
otras disposiciones de igual jerarquia que incidan en la materia, por
ejemplo, en planeacion o en derechos de las personas con
discapacidad—. El criterio consiste en verificar que el derecho a la
movilidad y los 57 componentes estén incorporados y exigibles en
cualquier norma con fuerza de ley. El objetivo no es tener una buena ley
de movilidad, sino contar con un conjunto normativo armonizado,
coherente y sin contradicciones, que distribuya con claridad
competencias, obligaciones, sanciones y mecanismos de financiamiento.
En ese sentido, se reconoce la diversidad de arreglos estatales: se acredita
el cumplimiento cuando el contenido esta presente en la legislacion
primaria aplicable y se registran vacios o inconsistencias cuando hay
omisiones, duplicidades o conflictos entre leyes.

Criterios de valoracion. Cada componente se califica con base en: (i)
claridad normativa de la redaccion, (ii) obligatoriedad y justiciabilidad (si
impone deberes y prevé sanciones/facultades de verificacion), (iii)
cobertura y coherencia con competencias y principios, y (iv) alineacion
con los estandares de la LGMSV y el Codigo Abierto (o, en su defecto, con
el marco constitucional y buenas practicas).

Escala y semaforo. A cada componente se le asigna una calificacion
1/0.5/0, mapeada a un seméaforo para facilitar la lectura comparada:

| Cumple (2): Alineacion sustantiva con los estandares, con
redaccion claray cumplimiento exigible que garantiza
proteccion efectiva.

. Cumple parcialmente (1): El tema aparece, pero con alcance
limitado, ambiguedad u obligatoriedad restringida.

- BNo cumple (0): Ausencia de regulacion o contradiccion con
limites/parametros establecidos.

Agregacion. La puntuacion estatal resulta de sumar los valores de los 57
componentes (maximo 57) y transformarlos en un indice de 0 a 100.
Ademas, se reportan resultados por eje tematico y por indicador, lo que
permite identificar fortalezas y vacios especificos para orientar mejoras
legislativas.
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Puntaje. Para facilitar la lectura comparada, el puntaje resultante
(agregado por eje y global) se expresa en una escalade 0al0y se
clasifica en seis niveles de desempeno:

N Optimo: 9a 10
Alto:8a 9
Medio: 7a 8

. Bajo:6a 7

N Insuficiente: 3a 6

N Urgente: 0a 3

Cuando un valor cae exactamente en un umbral (p. €j.,, 6.0 u 8.0), se
asigna al nivel superior para no subestimar el avance.
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Resultados

Esta seccion presenta los hallazgos de manera comparable. Inicia con la
vision agregada por eje tematico, que permite identificar los
componentes del marco legal con mayor o menor desarrollo; continua al
desempeno por indicador para ubicar con precision qué contenidos
estan presentes, son ambiguos u omisos; integra el desempeno por
entidad federativa para mostrar el nivel global de cada estado y su
posicion relativa; y se complementa con fichas estatales que
documentan las normas aplicables y los articulos relevantes. Cierra con
un apartado de entidades con mayores avances en 2025, que reconoce
progresos recientes y ayuda a orientar la asistencia técnica y la agenda
legislativa de corto plazo.

Desempeno por indicador

Se calificaron los 57 indicadores para cada uno de los 32 marcos
normativos estatales, lo cual derivé en un trabajo profundo de
calificacion de 1,824 elementos. El resultado es una matriz de
calificaciones 1/0.5/0 que da luz de donde estan las fortalezas y donde las
debilidades de los marcos legales estatales relativos a la movilidad y
seguridad vial. De los 57 indicadores evaluados solo uno tiene
cumplimiento 6ptimo, 2 tienen calificacion alta, 9 se ubican en nivel
medio, 10 en bajo y 35 en muy bajo. En términos proporcionales, sélo 1.8%
de los indicadores alcanza el nivel 6ptimo y 3.5% el alto; en contraste,
78.9% (45 de 57) se sitUa en rangos bajo o muy bajo (con 61.4% en este
altimo).

Optimo (9-10) | K
Alto (8-9) 2
Medio (7-8) 9
Bajo (6-7) 10
Insuficiente (3-6) 31
Urgente (0-3) 4
TOTAL 57

1.0 | 05 | 0.0 | Pts. Cal.
8.5 Seguro de responsabilidad civil a pasajeros y terceros 32 |0 0 32.0 10.0
4.1 Examen de conocimientos y habilidades para licencia de conducir 26 | 3 3 27.5 8.6
4.3 Suspension y cancelacion de licencias 23 | 6 3 26.0 8.1
2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial 20 | 7 5 235 7.3
8.2 Sistemas integrados de transporte 20 | 7 5 235 7.3
1.3 Cinturones de seguridad 22 | 2 8 23.0 7.2
1.5 Casco para motociclistas 22 | 2 8 23.0 7.2
6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil 22 | 2 8 23.0 7.2
7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial 6 |14 | 2 23.0 7.2
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1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos 21 3 8 225 7.0
1.10 Control fisico-mecanico y de emisiones de vehiculos 20 | 5 7 225 7.0
10.2 Alcances minimos de los programas de movilidad y seguridad vial 9 |7 6 225 7.0
10.1 Planeacién de la movilidad y seguridad vial 6 |12 | 4 22.0 6.9
1.1 Velocidades maximas 17 | 8 7 21.0 6.6
1.7 Preferencia de paso de peatones 5 |12 |5 21.0 6.6
2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial 9 |3 10 20.5 6.4
4.5 Educacion y formacion vial 14 |13 5 20.5 6.4
1.2 Niveles maximos de alcohol 6 |8 8 20.0 6.3
5.6 Prioridad para peatones y ciclistas 12 |16 | 4 20.0 6.3
10.4 Fomento a la proximidad urbana 9 |2 N 20.0 6.3
8.4 Control e inspeccion 13 113 6 19.5 6.1
9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial 18 | 3 N 19.5 6.1
8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos 12 |13 7 18.5 5.8
1.9 Aplicacién normas de transito de factores de riesgo vial 17 | 2 13 18.0 5.6
5.8 Movilidad de cuidado 17 |2 13 18.0 5.6
10.3 Integracioén de la movilidad y el ordenamiento territorial 4 | 8 10 | 18.0 5.6
1.4 Sistemas de retencién infantil 12 [N 9 17.5 55
7.2 Sistema de informacién y seguimiento de movilidad y seguridad 5 |5 12 17.5 55
vial

4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes para licencia de 4 | 6 12 17.0 53
conducir

5.4 Manuales y normas técnicas de disefio y operacion de calles 12 |10 |10 |17.0 53
3.2 Criterios de movilidad sustentable y segura en presupuestos 12 |9 N 16.5 52
5.1 Disefio seguro de calles 13 |7 12 16.5 52
5.7 Auditorias e inspecciones de movilidad y seguridad vial 5 |3 14 | 165 52
3.1 Programa presupuestal 13 6 13 16.0 5.0
4.2 VVigencia y renovacion de licencias 4 | 4 14 | 16.0 5.0
5.2 Criterios de disefio de calles 13 |6 13 16.0 5.0
5.3 Jerarquia de calles 12 |8 12 16.0 5.0
2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion de programasy 9 2 N 15.0 4.7
proyectos

8.6 Derechos laborales de los conductores 4 |2 16 15.0 4.7
9.3 Programas de control y restriccidon de vehiculos N 8 13 15.0 4.7
5.5 Vias federales en zonas urbanas 13 |1 18 | 135 4.2
7.3 Datos abiertos n 5 16 13.5 4.2
8.1 Indicadores y niveles de servicio 9 9 14 | 135 42
9.6 Control y tarificacion del estacionamiento en predios 9 9 14 | 135 42
6.1 Protocolos de actuacion n 4 17 13.0 4.1
9.5 Control y tarificacion del estacionamiento en via publica 10 |6 16 13.0 4.1
3.3 Instrumentos fiscales 9 7 16 12.5 39
1.8 Normas de proteccidn a ciclistas 6 12 |14 | 120 3.8
6.4 Atencidn médica prehospitalaria 9 6 17 12.0 3.8
9.1 Reconocimiento del costo ambiental y social de la movilidad 7 10 |15 12.0 3.8
9.7 Programas de movilidad empresarial e institucional 10 |3 19 1.5 3.6
6.2 Reparacion integral 9 3 20 | 10.5 33
9.4 Zonas de transito controlado 9 1 22 | 95 3.0
8.7 Fomento a la cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios 2 13 117 8.5 27
5.9 Dictédmenes de factibilidad 5 6 21 8.0 25
3.4 Evaluacion de proyectos 4 6 22 | 70 22
9.2 Funcioén social de las calles y el suelo 3 4 25 | 50 1.6

Los resultados muestran un patron: los estados tienden a cumplir mejor
en asuntos clasicos de transito y control del conductor —seguros
obligatorios, examenes y suspension de licencias, cinturones, casco,
distraccion por dispositivos—y en la arquitectura institucional basica
(existencia de sistema y registro de movilidad). Ahi la redaccion suele ser
directa, con obligaciones y facultades de verificacion bien definidas. En
cambio, el desempeno se debilita cuando la ley debe aterrizar mandatos
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operativos mas exigentes o politicamente sensibles: limites de velocidad
y alcohol con parametros claros, prioridad peatonal y ciclista convertida
en reglas de disefo y control, integracion con el ordenamiento territorial,
auditorias y manuales técnicos de calles, asi como la verificacion fisico-
mecanica y de emisiones.

Los resultados mas bajos se concentran en los instrumentos que ordenan
la gestion de la demanda y del espacio vial (tarifacion y control del
estacionamiento en via publica y en predios), los instrumentos fiscales, la
proteccion especifica a ciclistas, la atencion médica prehospitalariay los
mandatos de datos, indicadores y evaluaciones. Es decir, muchas leyes
reconocen principios, pero todavia no los traducen de manera suficiente
en obligaciones exigibles, estandares de diseno, protocolos y
mecanismos de financiamiento.

La implicacion es doble. Primero, la agenda de armonizacion debe pasar
de la declaracion a la operatividad: fijar limites y requisitos en la propia
ley, dotar de facultades y sanciones, obligar manuales y auditorias, y
cerrar vacios en verificacion vehicular y seguridad del usuario vulnerable.
Segundo, el avance en clima y seguridad vial requiere habilitar
legalmente lo que hoy es mas rezagado: gestion del estacionamiento,
instrumentos fiscales y datos e indicadores para medir resultados. Ahi
estan los cuellos de botella normativos que, de atenderse, permitirian
qgue el derecho a la movilidad deje de ser una promesa y se vuelva un
mandato operativo en todo el territorio estatal.

Resultados por eje tematico

Como se ha establecido, hay 10 ejes tematicos evaluados en cada una de
las 32 entidades federativas del pais.

Optimo (9-10) B o
Alto (8-9) 0
Medio (7-8) 0
Bajo (6-7) 4
Muy bajo (< 6) 6
Muy bajo (< 3) 0
TOTAL 10

La lectura por ejes tematicos confirma un patréon desigual: los mejores
resultados se concentran donde existen tradiciones normativas previas y
reglas de cumplimiento claras. Asi, el Eje 1 (transito y factores de riesgo) y
el Eje 4 (licencias y control del conductor) aparecen entre los de mayor
desempefio, impulsados por disposiciones como 1.1/1.2/1.3/1.4
(velocidades, alcohol, cinturdn y SRI) y 4.1/4.3 (exdmenes y
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suspension/cancelacion de licencias), ademas del sostén institucional
gue aportan 2.2 (Sistema de Movilidad y Seguridad Vial) y 7.1 (Registro
estatal). También el Eje 8 (transporte publico y control) muestra bases
relativamente sélidas a partir de 8.1/8.5 (seguro obligatorio y de RC a
pasajeros y terceros) y 8.4 (control e inspeccion). En estos ambitos, las
leyes suelen establecer obligaciones, facultades de verificacion y
sanciones con redacciones poco ambiguas.

Eje tematico Cal
4, Garantizar la capacidad, conocimiento y pericia de las y los conductores

de vehiculos 6,7
10. Disefar instrumentos de planeacién integral de la movilidad y el

territorio 6,4
1. Regular y vigilar el transito seguro y los factores de riesgo vial 6,3
2. Garantizar la participacion social efectiva en los programas y proyectos de
movilidad 6,1

8. Promover la cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios de
transporte publico

7. Implementar registros de informacién en materia de movilidad y
seguridad vial

5. Implementar el disefio vial seguro y accesible en todas las calles y
carreteras

6. Garantizar los derechos de las victimas de siniestros de transito

3. Establecer mecanismos fiscales y de financiamiento e inversion publica
9. Reducir la demanda y compensar el costo del uso de los automoviles
particulares

El rendimiento cae cuando el marco legal debe traducir principios en
mandatos operativos que reordenan el espacio vial, integran politicas
urbanas o habilitan instrumentos econdmicos. Los rezagos mas
persistentes estan en el Eje 5 (diseno y operacion de calles) —con
debilidades en 5.1/5.2/5.3 para obligar disefio seguro, criterios técnicos y
jerarquia de calles—, en el Eje 6 (gestion de la demanda/estacionamiento)
—bajos niveles en 6.7/6.8 para control y tarifacion en predios y via
publica—y en el Eje 7 (informacidn, datos e indicadores) —insuficiencias
en 7.3/7.4 sobre datos abiertos e indicadores/niveles de servicio—. El Eje 10
(planeacion y proximidad urbana) muestra avances parciales (10.1/10.2)
pero aun débil integracion con el ordenamiento territorial (10.3) y con
criterios de movilidad sustentable en presupuestos (3.2). Finalmente, la
proteccion especifica a ciclistas (2.10) y la atencion médica prehospitalaria
(9.1) permanecen entre los mas bajos, lo que revela una brecha entre el
reconocimiento de usuarios vulnerables y su tutela efectiva.
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La agregacion por ejes no sélo ordena dénde mejor califica la norma, sino
gue muestra qué tipo de contenidos tienden a ser legislados
(obligaciones mas tradicionales, sanciones al conductor, seguros) y cuales
aun se dejan a la regulacion o se omiten (disefno y auditorias de calles,
estacionamiento, datos, integracion urbano-movilidad y atencion a
victimas):

Ejes 1y 4. Anclan la parte tradicional del régimen de
transito y conductor y explican los puntajes mas altos.

Ejes 5, 6 y 7 concentran la brecha entre principios y
mandatos operativos (diseno de calles, gestion del
espacio/estacionamiento, datos/indicadores).

Ejes 8 y 3 muestran fortalezas puntuales, pero
carecen de consistencia cuando se trata de
CcoNncursos, integracion y criterios presupuestales.

Ejes 9 y 10 revelan que la cadena de seguridad vial
(respuesta y trauma) y la coherencia territorial ain no
estan plenamente reconocidos en rango de ley.

A continuacién, se hace un analisis rapido de fortalezas y debilidades de
cada uno de los ejes tematicos:
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1. Regular y vigilar el transito seguro y los factores de riesgo vial. Es
uno de los ejes con mejor desempeno relativo. Donde la evidencia es
robusta y la practica normativa es antigua, los textos son claros y
exigibles (cinturdn, casco, alcohol). La calidad cae cuando se requiere
parametrizar con precision (velocidades) o traducir la prioridad
peatonal/ciclista en reglas operables y verificables.

= Mas solidos: 1.3 (cinturén), 1.5 (casco), 1.6 (distraccion).

= Regulares/variables: 11 (velocidades maximas), 1.2 (alcohol), 110
(verificacion fisico-mecanica y emisiones), 1.7 (preferencia
peatonal). En alcohol y velocidades maximas hay todavia
muchos casos que no retoman lo establecido en la LGMSV. En
verificacion, periodicidad, cobertura y consecuencias (vincular a
refrendo/tenencia y retiro de circulacion).

= Mas débiles: 1.9 (aplicacion/fiscalizacion) y 1.8 (proteccion a
ciclistas), por redacciones genéricas o remisiones a reglamentos
sin obligaciones claras. Falta una arquitectura sélida de
cumplimiento respecto a competencias claras protocoles, uso
de evidencia electronica, sanciones efectivas y sistema de
puntos interoperable con licencias. En retencioén infantil, se
omite en general la obligacidon por edad/estatura/peso, lo cual
dificulta la verificacion en via.

2. Garantizar la participacion social efectiva en los programas y
proyectos de movilidad. La arquitectura institucional aparece en
muchas leyes, pero los instrumentos que cambian incentivos o protegen
grupos especificos muestran rezagos. Se distingue una brecha entre
“crear el sistema” y “dotarlo de herramientas”.

= Mas solido: 2.2 (sistema de movilidad y seguridad vial).

= Regular: 2.3 (observatorio/instancia de participacion).

= Mas débil: 2.1 Participacion en planeacion, disefo y evaluacion
de programasy proyectos: suelen quedar en declarativas o sin
instrumentos. Faltan salvaguardas de inclusion (intérpretes,
lecturas faciles, enfoque de género y cuidados,
acompanamiento a victimas), y mecanismos de reclamacion: sin
estos minimos, la participacion se reduce a eventos informativos
sin incidencia. Asimismo, las leyes rara vez establecen que
ciertos proyectos no pueden autorizarse hasta cumplir un
proceso participativo verificable, ni fija umbrales vinculantes.

3. Establecer mecanismos fiscales y de financiamiento e inversion
publica. Hay poca traduccién de la movilidad segura/sostenible a
criterios presupuestales vinculantes y a decisiones fiscales y de
evaluacion de proyectos. Sin este eslabon, el gasto queda a discrecion
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anual y las medidas innovadoras y/o politicamente dificiles carecen de
respaldo estable y verificable.

Mas sélido: -

Regular: 3.2 (Criterios de movilidad sustentable y segura en
presupuestos), 3.1 (Programa presupuestal). Al no existir
conformidad obligatoria entre planes sectoriales y el
presupuesto, los mandatos legales devienen derechos sin
financiamiento. Por ejemplo, el diseno y gestion de las calles, las
tarifas sociales, la aplicacion de la ley o el control publico de
servicio quedan al vaivén del ciclo politico, mientras persisten
subsidios implicitos al automaovil que la ley nunca priorizo.

Mas débil: 3.3 (Instrumentos fiscales), 3.4 (Evaluacion de
proyectos). No se exige una metodologia obligatoria de
evaluacion de proyectos que incorpore externalidades
(lesiones/muertes, emisiones, tiempo), comparadores modales,
analisis ex—ante y ex—post, ni criterios de priorizacion alineados a
las prioridades nacionales. Esto perpetua obras hechas sélo para
beneficiar al automovil, con baja rentabilidad social y deja sin
base técnica la seleccion y ajuste de inversiones.

4. Garantizar la capacidad, conocimiento y pericia de las y los
conductores de vehiculos. Es un gje relativamente alto. Exdmenesy
sanciones estan relativamente bien definidos. La calidad baja cuando se
exige estandarizar contenidos/metodologias o establecer vigencias con
criterios diferenciados por tipo de vehiculo o historial. También sin
homologacion minima entre entidades, la licencia pierde valor como
certificacion de seguridad y se vuelve dificil el control y la evaluacion del

riesgo.

23

Mas solido: 4.1 (examen de conocimientos y habilidades), 4.3
(suspensidon/cancelacion de licencias).

Regular: 4.5 (Educacion y formacion vial). Casi todas las leyes
mencionan campanas o programas de educacion vial, pero
raramente obligan curriculos base (percepcion de riesgo,
velocidad, alcohol, convivencia con peatones/ciclistas) o vinculos
con licencias (por ejemplo, cursos para recuperar puntos o
reducir sanciones).

Débiles: 4.2 (vigencia y renovacion) y 4.4 (contenidos y
metodologia de examenes), por delegaciones amplias a
reglamento o ausencia de minimos en ley. Falta diferenciar
vigencias segun tipo de vehiculo, edad e historial (puntos,
reincidencia, siniestros), asi como recertificacion periddica para
transporte publico, carga y sustancias peligrosas. En examenes,
escasean contenidos minimos obligatorios (practica en via,
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frenado de emergencia, conduccién en lluvia/nocturna,
interaccion con modos vulnerables) y metodologias
estandarizadas con trazabilidad digital y controles contra
corrupcion.

5. Implementar el disefio vial seguro y accesible en todas las calles y
carreteras. Es en general un gran pendiente. Muchas leyes enuncian
principios (calles para todos, jerarquia), pero faltan mandatos para que la
obra publica se disefe, audite y opere con estandares obligatorios, que
reflejen a nivel local los avances en las NOM-004-SEDATU-2023 y NOM-
034-SCT2/SEDATU-2022.

= Mas sélido: -

= Regular: 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas, 5.8 (Movilidad de
cuidado), 5.4 Manuales y normas técnicas de disefo y operacion
de calles

= Mas débiles: 5.1 (diseflo seguro), 5.2 (criterios de disefo), 5.3
(jerarquia de calles), 5.5 (Vias federales en zonas urbanas), 5.7
(auditorias/inspecciones de seguridad vial). La exigibilidad y las
sanciones a incumplimientos casi no aparecen en texto de ley.

= Casi nula: 5.9 (Dictdmenes de factibilidad): en muy raro el caso
en el que se reserve al area especializada la facultad de
dictaminar disenos de calles nuevas o redisefo de las existentes.

6. Garantizar los derechos de las victimas de siniestros de transito. Los
estados han legislado un poco mejor lo financiero (asegurador) que lo
operativo (post-siniestro). Esto deja una brecha critica: Hay un avance en
la socializacion del riesgo via seguros, pero no se garantiza de manera
efectiva (en rango de ley) la respuesta oportuna, la coordinacion
interinstitucional y la reparacion integral a las victimas. Ademas, las leyes
rara vez fijan tiempos objetivo, estandares de certificacion o trazabilidad.

= Mas solido: 6.3 (Seguro obligatorio de responsabilidad civil).

= Regular: 6.1 (Protocolos de actuacion), 6.4 (Atencidon médica
prehospitalaria).

= Mas débil: 6.2 (Reparacion integral). Predomina el tratamiento
civil general de danos, sin un marco especifico que garantice
restitucion, rehabilitacion y compensacion a victimas de
siniestros viales (ni articulacion con seguros, fondos o servicios
estatales).

7. Implementar registros de informacion. Muchas leyes se quedan en el
primer peldano (crear un registro), pocas suben al segundo (mandatar un
sistema de informacion y seguimiento con indicadores) y muy pocas
alcanzan el tercero (obligar datos abiertos). Hay avances parciales en el
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sistema de informacion que prevé la Ley General, pero faltan listas
minimas de datos, periodicidad y estandares de interoperabilidad.

= Mas solido: 7.1 (Registro de Movilidad y Seguridad Vial).

= Regular: 7.2 (Sistema de informacion y seguimiento de
movilidad y seguridad vial). uno de cada dos marcos legales
compromete su creacion y operacion, pero a menudo lo delega
al reglamento, sin fijar indicadores de resultado
(lesiones/muertes), de proceso (auditorias, intervenciones) y de
servicio (frecuencias, accesibilidad).

= Mas débil: 7.3 (datos abiertos). Sélo cerca de un tercio incorpora
una obligacidon clara de publicar data sets reutilizables; el resto
remite genéricamente a leyes de transparencia o guarda
silencio, lo que deja sin base legal la difusion periddica de flujos
criticos (siniestros georreferenciados, GTFS/GBFS del transporte,
verificacion vehicular, fiscalizacion, estacionamiento, etc.).

8. Promover la cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios de
transporte publico. El eje muestra una brecha nitida entre lo que los
marcos estatales exigen a los operadores y lo que obligan a las
autoridades en materia de calidad y accesibilidad del servicio. Este tema
esta relativamente bien regulado para gestionar riesgos y
responsabilidades privadas (seguros, inspeccion basica), medianamente
preparado para ordenar la oferta (integracion y concursos) y débil para
garantizar el servicio como derecho (niveles de servicio, asequibilidad y
condiciones laborales).

= Mas solido: 8.5 (seguro de RC a pasajeros y terceros).

= Regular: 8.2 (sistemas integrados de transporte), 8.4 (control e
inspeccion), 8.3 (declaratoria de necesidad y concursos publicos).

= Mas débil: 8.6 (Derechos laborales de los conductores) la mitad
de las entidades no establece salvaguardas minimas en la ley
sectorial; 8.1 (Indicadores y niveles de servicio) es excepcional
gue la ley obligue metas de frecuencia, cobertura, regularidad o
accesibilidad, por lo que el monitoreo queda a discrecion
reglamentaria; 8.7 (Fomento a la cobertura, calidad y
asequibilidad de los servicios): casi inexistente en rango de ley;
los compromisos sobre expansion de red, tarifas sociales o
subsidios suelen omitirse o dejarse a la planeacion anual, sin
anclaje juridico ni fuentes de financiamiento.

9. Reducir la demanda y compensar el costo del uso de los
automoviles particulares. El bloque revela una brecha estructural: las
leyes avanzan mejor cuando el tema se formula como un requisito
procedimental (p. €j., evaluar el impacto, que alcanza un desempeno
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medio), pero retroceden cuando se trata de cambiar incentivos y
reordenar el uso del espacio vial. Las omisiones se explican por su
sensibilidad politica (cobros, restricciones al automovil, redistribucion del
espacio). Mientras no se resuelva esta brecha, las metas de seguridad vial,
calidad del aire y equidad en el uso del espacio urbano dependeran de
decisiones administrativas puntuales, no de una politica publica claray
sostenida.

= Mas solido: 9.8 (Estudios de impacto de movilidad y seguridad
vial).

= Regular: 9.3 (Programas de restriccion/control de vehiculos), 9.5~
9.6 (control y tarificacion del estacionamiento en viay en
predios), 9.1 (reconocimiento de costos ambientales y sociales),
9.7 (movilidad empresarial e institucional) — hay menciones o
facultades generales, pero con ambiguedad sobre quién regula,
cobra y sanciona; faltan tipificacién y actualizacion de cobros,
destino de ingresos y criterios de proporcionalidad, lo que
expone a litigios y limita la implementacion efectiva.

= Mas débil: 9.4 (Zonas de transito controlado) y 9.2 (Funcién
social de calles y suelo). Falta la llave maestra: declarar la calle
como bien social con prelacion de seguridad vial y modos
sustentables. Sin ese fundamento y sin un debido proceso
(criterios, perimetros, excepciones, accesos para residentes y
personas con discapacidad, mecanismos de impugnacion), las
ciudades quedan sin base para pacificar areas, limitar
accesos/velocidades o reasignar carriles/estacionamiento.

10. Disenar instrumentos de planeacion integral de la movilidad y el
territorio. El eje muestra buena formalizacién de la planeacién, pero baja
integracion con el ordenamiento del territorio. Se reconoce la necesidad
de planear, pero la vinculacion efectiva con el ordenamientoy la
presupuestacion es irregular. La “proximidad urbana” y la evaluacion de
impactos aparecen, pero sin dientes.

= Regulares: 10.1 (planeacion de la movilidad y seguridad vial), 10.2
(alcances minimos de los programas). Una buena parte ya exige
planes, diagndsticos y metas, pero suele faltar jerarquia entre
instrumentos estatal-metropolitano—-municipal, calendarios de
actualizacion, vinculos al presupuesto y a la obra publica, y
mecanismos de seguimiento. Resultado: mucha planeacion de
estante y poca ejecutividad.

= Mas débil: 10.3 (integracion movilidad-ordenamiento territorial),
10.4 (Fomento a la proximidad urbana). El principio existe, pero
casi siempre es declarativo. Faltan herramientas en la ley para
hacerlo operativo: densificacion y mezcla de usos alrededor del

AVZL
TAY

26 Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025



transporte masivo, eliminacion de minimos de estacionamiento,
condicionamientos a grandes generadores de viaje, gestion de
horarios y captacion de plusvalia. Persiste el silo o
“‘compartimentalizacion” entre la legislacion urbana y la de
movilidad: planes territoriales que no tienen “conformidad
obligatoria” con los de movilidad, horizontes y escalas
desalineados, y ausencia de reglas de concurrencia
metropolitana.

Desempeno por entidad federativa

A continuacion, se describen los resultados por estado a partir de los 57
indicadores evaluados (escala 0-10), destacando el nivel general del
andamiaje legal y las areas de mejora mas claras para cada entidad.

Chihuahua obtiene 9.47 puntos y presenta un marco legal
sobresaliente y consistente. Sus areas de mejora mas claras se
concentran en Conocimiento y pericia de conductores (8.0),
Transporte publico (8.6) y Mecanismos fiscales y financiamiento
(8.8).

Puebla obtiene 9.30 puntos y presenta un marco legal
sobresaliente y consistente. Sus areas de mejora mas claras se
concentran en Transporte publico (5.7), Mecanismos fiscales y
financiamiento (7.5) y Regulaciéon de factores de riesgo (10.0).

Jalisco obtiene 8.68 puntos y presenta un marco legal
sobresaliente y consistente. Sus areas de mejora mas claras se
concentran en Mecanismos fiscales y financiamiento (5.0),
Instrumentos de planeacion (6.2) y Gestion de la demanda (6.9).

Guanajuato obtiene 8.07 puntos y muestra un andamiaje
avanzado, con brechas puntuales por cerrar. Sus areas de mejora
mMas claras se concentran en Gestion de la demanda (3.8),
Conocimiento y pericia de conductores (6.0) y Participacion social
y gobernanza (8.3).

Aguascalientes obtiene 7.54 puntos y muestra un andamiaje
avanzado, con brechas puntuales por cerrar. Sus areas de mejora
mMas claras se concentran en Gestion de la demanda (3.8),
Conocimiento y pericia de conductores (5.0) y Registros de
informacion (6.7).

Colima obtiene 7.37 puntos y muestra un andamiaje avanzado,
con brechas puntuales por cerrar. Sus areas de mejora mas claras
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se concentran en Derechos de las victimas (2.5), Gestion de |a
demanda (4.4) y Diseno vial seguro y accesible (5.6).

Nayarit obtiene 7.02 puntos y muestra un andamiaje avanzado,
con brechas puntuales por cerrar. Sus areas de mejora mas claras
se concentran en Derechos de las victimas (2.5), Gestion de |a
demanda (5.0) y Conocimiento y pericia de conductores (6.0).

Guerrero obtiene 6.93 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Transporte publico (3.6), Mecanismos fiscales y financiamiento
(5.0) y Gestion de la demanda (5.6).

Baja California Sur obtiene 6.67 puntos y se ubica en un nivel
medio, con avances relevantes, pero con huecos que todavia
limitan su implementacion. Sus areas de mejora mas claras se
concentran en Registros de informacion (3.3), Mecanismos
fiscales y financiamiento (3.8) e Instrumentos de planeacion (3.8).

Sonora obtiene 6.58 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Conocimiento y pericia de conductores (3.0), Transporte
publico (4.3) y Participacion social y gobernanza (5.0).

Yucatan obtiene 6.58 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Derechos de las victimas (3.8), Diseno vial seguro y accesible
(3.9) y Gestion de la demanda (5.6).

Estado de México obtiene 6.14 puntos y se ubica en un nivel
medio, con avances relevantes, pero con huecos que todavia
limitan su implementacion. Sus areas de mejora mas claras se
concentran en Mecanismos fiscales y financiamiento (2.5),
Conocimiento y pericia de conductores (3.0) y Gestion de la
demanda (3.1).

Nuevo Ledn obtiene 6.05 puntos y se ubica en un nivel medio,
con avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Mecanismos fiscales y financiamiento (1.2), Disefo vial seguro
y accesible (2.8) y Transporte publico (5.7).
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Sinaloa obtiene 5.88 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Gestion de la demanda (4.4), Mecanismos fiscales y
financiamiento (5.0) y Diseno vial seguro y accesible (5.0).

Durango obtiene 5.61 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Regulacion de factores de riesgo (1.0), Gestion de la demanda
(2.5) y Conocimiento y pericia de conductores (6.0).

Tamaulipas obtiene 5.53 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Registros de informacion (1.7), Mecanismos fiscales y
financiamiento (2.5) y Transporte publico (2.9).

Michoacan obtiene 5.44 puntos y se ubica en un nivel medio, con
avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Mecanismos fiscales y financiamiento (2.5), Gestion de la
demanda (3.8) y Regulacion de factores de riesgo (4.0).

San Luis Potosi obtiene 5.09 puntos y se ubica en un nivel medio,
con avances relevantes, pero con huecos que todavia limitan su
implementacion. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Mecanismos fiscales y financiamiento (1.2), Registros de
informacion (1.7) y Gestion de la demanda (2.5).

Ciudad de México obtiene 4.82 puntos y permanece por debajo
del umbral medio, con un marco que requiere mejoras
sustantivas para elevar su capacidad de implementacion. Sus
areas de mejora mas claras se concentran en Participacion social
y gobernanza (1.7), Regulacion de factores de riesgo (2.0) y
Derechos de las victimas (2.5).

Querétaro obtiene 4.74 puntos y permanece por debajo del
umbral medio, con un Mmarco que requiere mejoras sustantivas
para elevar su capacidad de implementacion. Sus areas de
mejora mas claras se concentran en Mecanismos fiscales y
financiamiento (0.0), Gestion de la demanda (0.0) y Disefo vial
seguro y accesible (2.2).

Campeche obtiene 4.65 puntos y permanece por debajo del
umbral medio, con un Marco que requiere mejoras sustantivas
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para elevar su capacidad de implementacion. Sus areas de
mejora mas claras se concentran en Derechos de las victimas
(1.2), Regulacion de factores de riesgo (2.5) y Transporte publico
(3.0).

Hidalgo obtiene 4.30 puntos y permanece por debajo del umbral
medio, con un Marco que requiere mejoras sustantivas para
elevar su capacidad de implementacion. Sus areas de mejora
mMas claras se concentran en Mecanismos fiscalesy
financiamiento (0.0), Diseno vial seguro y accesible (1.7) y Gestion
de la demanda (1.9).

Tlaxcala obtiene 4.21 puntos y permanece por debajo del umbral
medio, con un Marco que requiere mejoras sustantivas para
elevar su capacidad de implementacion. Sus areas de mejora
mas claras se concentran en Regulacion de factores de riesgo
(1.5), Derechos de las victimas (2.5) y Gestion de la demanda (2.5).

Oaxaca obtiene 4.12 puntos y permanece por debajo del umbral
medio, con un Marco que requiere mejoras sustantivas para
elevar su capacidad de implementacion. Sus areas de mejora
mMas claras se concentran en Gestion de la demanda (0.6), Disefo
vial seguro y accesible (1.1) y Mecanismos fiscales y
financiamiento (1.2).

Quintana Roo obtiene 3.86 puntos y permanece rezagado y
requiere un paquete integral de reformas para alcanzar el
estandar minimo. Sus areas de mejora mas claras se concentran
en Participacion social y gobernanza (1.7), Registros de
informacion (1.7) y Derechos de las victimas (2.5).

Coahuila obtiene 3.25 puntos y permanece rezagado y requiere
un paquete integral de reformas para alcanzar el estandar
minimo. Sus areas de mejora mas claras se concentran en Diseno
vial seguro y accesible (0.6), Registros de informacion (1.7) y
Regulacion de factores de riesgo (2.5).

Tabasco obtiene 3.07 puntos y permanece rezagado y requiere
un paquete integral de reformas para alcanzar el estandar
minimo. Sus areas de mejora mas claras se concentran en
Gestion de la demanda (0.6), Participacion social y gobernanza
(1.7) y Transporte publico (2.1).

Baja California obtiene 2.89 puntos y permanece rezagado y
requiere un paquete integral de reformas para alcanzar el
estandar minimo. Sus areas de mejora mas claras se concentran

Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025

AVZL
TAY



en Diseno vial seguro y accesible (0.6), Conocimiento y pericia de
conductores (1.0) y Mecanismos fiscales y financiamiento (1.2).

Veracruz obtiene 2.72 puntos y permanece rezagado y requiere
un paquete integral de reformas para alcanzar el estandar
minimo. Sus areas de mejora mas claras se concentran en
Participacion social y gobernanza (0.0), Mecanismos fiscales y
financiamiento (0.0) y Registros de informacion (0.0).

Zacatecas obtiene 2.19 puntos y permanece rezagado y requiere
un paquete integral de reformas para alcanzar el estandar
minimo. Sus areas de mejora mas claras se concentran en
Mecanismos fiscales y financiamiento (0.0), Disefo vial seguroy
accesible (0.0) y Derechos de las victimas (0.0).

Chiapas obtiene 2.19 puntos y permanece rezagado y requiere un
paquete integral de reformas para alcanzar el estandar minimo.
Sus areas de mejora mas claras se concentran en Conocimientoy
pericia de conductores (0.0), Derechos de las victimas (0.0) y
Registros de informacion (0.0).

Morelos obtiene 1.75 puntos y permanece rezagado y requiere un
paquete integral de reformas para alcanzar el estandar minimo.
Sus areas de mejora mas claras se concentran en Mecanismos
fiscales y financiamiento (0.0), Derechos de las victimas (0.0) y
Disefo vial seguro y accesible (0.6).

Fichas por entidad federativa

Las siguientes fichas estatales sintetizan el desempefo del marco legal
de movilidad y seguridad vial en cada entidad, con corte a las “dltimas
reformas” registradas. Cada ficha presenta la calificacion total en escala
0-10 —promedio de 57 indicadores de cumplimiento (0/0.5/1) agrupados
en diez ejes—, el perfil por eje para ubicar fortalezas y rezagos, y las tres
areas con menor puntuacion relativa.
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Aguascalientes 7/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigla
Movilidad Ley de Movilidad abr-18 28 | dic-24 LM
Estacionamiento Ley de Estacionamientos de Vehiculos para los dbr-89 |4 oct-20 | LE
Municipios
Requerimiento Ley Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades méaximas LM | 228 ter fr. 11l -]
L seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM [292 -]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 90, 228 fr. IV, 233 fr. VII ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 228 ter fr. VI ]
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 228 ter fr. IX ]
6 1.6 Distraccién por dispositivos electrénicos LM [ 228 ter fr. X ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |53 []
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 61,64
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 228 ter fr.V [
10 1.0 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM |16 fr. XVI, 81,96 ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacién en planeacién, disefio y evaluacion LM | 216 quater fr. llI ]
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |24 |
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |42 ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |47 ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |47
16 3.3 Instrumentos fiscales LM [148 ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM | 216 duodecies -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM |102 -]
raosn;:ii):‘ti:z:t:l,u{:tr;erreis :ede 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM |102,103,103 bis, 104 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |109, 110,11, 112 -]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdamenes ]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM [ 41 bis, 41 quater, 106 fr. IV
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 216 bis ]
::;asseggr:alllles vy c;:ll‘et:':as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM | 216 quater |
25 5.3 Jerarquia de calles LM | 3, 216 sexies, 228 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM | 216 bis, 216 nonies, 222
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM [ 216 septies [}
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 216 decies ]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM | 216 octies ]
30 5.8 Movilidad de cuidado LM |34 ter [}
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM | 8 decies ]
:z ::;:si(i:ttti,mas desiniestics 33 6.2 Reparacion integral LM | 8 decies |
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |15, fr.1ll,
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |18 bis fr. 1, 1l |
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 41 decies 86, 99,138 -]
fofoumacicnl 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 41 decies ]
38 | 7.3 Datos abiertos -]
8. Promover la cobertura, 39 8.1 Indicadores y niveles de servicio LM | 200 fr. IV
roas"::rc\’liiiaoieg:itt:::i:doiee 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 146 bis, 147 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM [191
42 8.4 Control e inspeccion LM [125,200 fr. XXXV ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM 90 fr.| -]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 200 fr. XXXVII ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM | 8 quinquies
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 8 sexies ]
;:r;ze::taornilésﬁ::o celiee 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo []
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM [ 228 bis ]
49 9.4 Zonas de transito controlado [~}
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LE 270 [~}
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LE | No se prevén limites o topes ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM | 216 duodecies ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacién de la movilidad y seguridad vial -]
z:zcﬁ?:;g';tﬁg::&;?ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |35 -]
56 10.3 Integracion de movilidad y ord. territorial LM | 34 bis |
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 34 bis fr. Il -]
43,

32

Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025

AVZL
TAY




Baja California 3/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigla
Movilidad Ley de Movilidad Sustentable y Transporte mar-20 |6 mar-25 | LM
Estacionamiento Ley gue Regula los Servicios de Control Vehicular oct-10 16 abr-25 | LC
No motorizada Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta y Proteccion al [abr-17 - - LB
Ciclista
Requerimiento Ley Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 11 Velocidades maximas -]
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM |81
3 1.3 Cinturones de seguridad ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil -]
5 1.5 Casco para motociclistas LM |85 [-]
6 1.6 Distraccioén por dispositivos electrénicos LM [ 155 fr. Vil
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |[7,10,11,12
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LB |10,11,13 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito [}
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM |89
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 42fr.|
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM [ 55,56
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad |
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |34
16 3.3 Instrumentos fiscales ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos |
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir -]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes |
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 52,53, 54
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles -]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM | 46
25 |53 3Jerarquia de calles -]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles [-]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas ]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM | 32 fraccll ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |60 -]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |70 -]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacion y seguimiento -]
38 |73 Datos abiertos ]
8. Promover la cobertura, 39 8.1 Indicadores y niveles de servicio LM [153 -]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 94, 95,96 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM [101,106,107 -]
42 8.4 Control e inspeccion LM [ 233
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM [ 153 fracc XXII -]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores []
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios -]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cellliso 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo [}
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM [ 32 fracc XVIII, 194
49 9.4 Zonas de transito controlado [}
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional -]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |47 ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacién de la movilidad y seguridad vial LM |36 |
zz:ﬁ:;:';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |37 -]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 44 ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana -]
Puntaje to 16
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Baja California Sur 6/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigla
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial jul-23 - - LM
Transito Ley de Transito Terrestre mar-05 |4 nov-13 LTo
Transporte Ley de Transporte dic-97 7 oct-16 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM |52 fracc IV ]
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 52 fracc XIlI []
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 52 fracc | [}
4 1.4 Sistemas de retencidn infantil LM | 52 fracc VII [}
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 52 fracc X ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LM | 52 fracc XI, XII [}
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |52, fracc lll, LTT 60, 61y 62 ]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LTo |60 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 52 fracc VI -]
10 1.0 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |71,72,73 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 35 fracc Il
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial -]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |70 ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |62
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |64
16 3.3 Instrumentos fiscales -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM | 35 fracc Il
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM |54 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM |54 -]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |54 -]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM |55 [-]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 67,68 [}
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |33, 34 [}
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |35
25 5.3 Jerarquia de calles [~}
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM | 33,53 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |40 ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |43 u
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM | 41
30 |5.8 Movilidad de cuidado LM |32 u
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM | 44
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM |21 -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral LM |21 -]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM | 52 fraccion Il
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |13 fraccion V -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |28
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |27
38 |73 Datos abiertos []
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM |45 -]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT |22, fraccion| []
42 8.4 Control e inspeccion LT 72
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |35 fraccion Vi ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM H
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM |50 ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |17 |
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |51 |
49 9.4 Zonas de transito controlado LM |59 -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |57
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo |56
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |61 -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |26
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |32
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM |31
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana ]
Puntaje tota 38.0
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Campeche 4/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial jul-23 3 may-25 | LM
Transito Ley de Vialidad, Transito y Control Vehicular jun-08 |10 may-25 | LTo
Transporte Ley de Transporte jun-08 |3 jul-23 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LTo |77,LM 110
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | T4 []
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo | 4511
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo | 4511
5 1.5 Casco para motociclistas ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo | 45 VIl
7 1.7 Preferencia de paso de peatones -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas ]
9 1.9 Aplicacion normas de transito -]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM | 85,86
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 42 -]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |28 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 46 |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |7 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM | 23 inciso m)
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM |19
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 105 o
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo |34 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo |37,38,39 -]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 108 []
22 4.5 Educacion y formacion vial LTo |56, 57
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |94 [}
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |95
25 5.3 Jerarquia de calles LM |95
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |97 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 5.8 Movilidad de cuidado LM |52
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM [115
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM 1100, 101
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 45
38 7.3 Datos abiertos LM | 44
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM |136
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 119 []
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos -]
42 | 8.4 Control e inspeccién []
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM [151 o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores H
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 47
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM | 47
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |47
49 9.4 Zonas de transito controlado LM 120 ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM | ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM [ -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM 153
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM 120
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM (18 ]
zz:ﬁ:;:';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 21, 24,27 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM 12,27 -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 24 |
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Coahuila 3/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Transporte y Movilidad Sustentable nov-17 |8 may-25 | LM
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol ]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil ]
5 1.5 Casco para motociclistas -]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM 195
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |196, 204, 205, 206 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito -]
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones LM | 267 []
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 236 o
:‘::';:;:‘::;’:"e': 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 293,294, 295
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial []
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM | 7,218,226
16 3.3 Instrumentos fiscales LM [101, fracc VI
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM | 243 ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM | 242 L]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM | 250, 251 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes |
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 225
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles ]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles -]
25 |53 3Jerarquia de calles ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM 195,196, 217
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial []
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon [ ]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral -]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM | 256 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 252,300, 301
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento ]
38 7.3 Datos abiertos [}
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM | 291,292
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 26,27 o
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM [ 114,115
42 8.4 Control e inspeccion LM [286,287,291
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM 1158 fracc Il ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM 1188 fracc XX L
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 4 fracc VI
;ane::gnigsﬁ::o CEIUED 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos ]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM | 279 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM | 271-278, 289 - 285 [
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional []
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM 115,16,17
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |14
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana [}
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Colima 7/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad Sustentable ene-17 12 mar-23 LM
Vialidad Ley de Caminos y Puentes ago-15 2 mar-23 LV
Transporte Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta sep-12 2 sep-14 LB
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Reqular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM | 82 fraccion XXVI ]
:;2:::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 392 fraccion XVIII
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 82 fraccion XXIX ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 82 fraccion XXVIII o
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 82 fraccion XXIX [
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LM | 82 fraccion XXX [}
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |78 fraccion |
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |79 fraccion |
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 386,387 [
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM 143,145 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 73,418 [ ]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |25 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 28 fraccion Il |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |63 u
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |7
16 3.3 Instrumentos fiscales LM 1151 -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos []
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM |71 |
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM [107 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM (131 -]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM |71 []
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 70,71 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 412 [}
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM | 415 -]
25 5.3 Jerarquia de calles LM |98 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |96 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM | 82 fraccion XXVI o
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |76
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |60
30 |5.8 Movilidad de cuidado LM | 404 L
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral -]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM 152 |
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 410 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |61 -]
38 |73 Datos abiertos LM |32 ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM | 207 [ ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 221 []
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT |286 []
42 8.4 Control e inspeccion LT 143 [ ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |86 fracc XIV o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 84 ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM [266
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 3fracclll
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos |
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |107 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo |109 ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM |67 ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |33 ]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 34,38 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 35,36 -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |37 |
Puntaje tota 42.0
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Chiapas 2/10

Tema normativo Ley Public Ref | Ultima | Sigla

Movilidad Ley de Movilidad y Transporte loct-20 2 jun-25 LM

Vialidad Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta y nov-20 - - LB
Proteccién al Ciclista

Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM | 29 fracc I
:;2':::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 29 fracc IV
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 29 fracc V -]
4 1.4 Sistemas de retencidn infantil LM | 29 fracc VII
5 1.5 Casco para motociclistas LM |30 -]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LM | 29 fracc VI [-]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |19
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |20, 21,22
9 1.9 Aplicacién normas de transito ]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM 1149
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion |
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |11,12,13
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM [ 114, fracc VIII
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias -]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdamenes -]
22 4.5 Educacion y formacion vial ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles |
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles ]
25 |53 3Jerarquia de calles ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |20
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 5.8 Movilidad de cuidado LM |18
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial [}
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion |
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM | 30 fracc Il ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacion y seguimiento |
38 | 7.3 Datos abiertos ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM 112,118 -]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 55
42 8.4 Control e inspeccion LT 140
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT 62 fracc IX, 851V, 93,116, ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM 1120 fracc Il
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM | 36,109
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM 149
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos [-]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica [}
51 9.6 Control del estacionamiento en predios ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional [}
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial -]
zz:ﬁ;’aig';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial ]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana ]

Puntaje tota 125/
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Chihuahua 9/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial oct-24 |- - LM
Transito Ley de Vialidad y Transito sep-06 32 | mar-24 | LV
Transporte Ley de Transporte mar-20 2 jul-22 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Reqular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM 1107 fracc Il ]
:;2':::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM 1107 fracc XII [
3 1.3 Cinturones de seguridad LM 1107 fracc IV ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM 107 fracc V o
5 1.5 Casco para motociclistas LM 1107 fracc VI [
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LM {107 fracc X, XI ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM 1107 fracc Il ]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |82, LTV 64
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM 107 fracc IX [
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM | 116 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |31 -]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 33,34 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |58 |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM | 52,53 u
fi§calesx e fin?nciamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |55 ]
e inversion publica
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |54 -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM | 49
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM |109 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM {109
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |109
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM | 110 [-]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM [ ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 73, 74,75 ]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |76 ]
25 |53 3Jerarquia de calles LM |7 o
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM |83 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |80 ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |81 -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |84 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |78 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM |87 ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM (117 -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral LM 1117 ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LV |33 |
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM | 5fraccV [
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |66 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |61 -]
38 |73 Datos abiertos LM |70 ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM |93 ]
::oas"::rc\’/if:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 94 []
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT |75
42 8.4 Control e inspeccion LT 152 []
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |98 XXVIII o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LT |98V ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM (17
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |11 fracc Il [ ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM |97 ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |95 ]
49 9.4 Zonas de transito controlado LM |99 ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM 1101 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM |102 ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM |105 ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |88 -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacién de la movilidad y seguridad vial LM | 45 ]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 46 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM |104 -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |103 ]
Puntaje tota 54.0/
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Ciudad de México 4/10

Tema normativo Ley Public |Ref| Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad jul-14 15 dic-21 LM
Accesibilidad Ley de Accesibilidad ene-17 |- - LAc
Emisiones Ley Ambiental Qul-24 - - LA
Requerimiento Ley Articulo(s) Cumple

1. Regular y vigilar el
transito seguro y los

1.1 Velocidades maximas

N
]
[
~

N
o

Puntaje tota

Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025

factores de riesgo vial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol ]
3 1.3 Cinturones de seguridad -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil |
5 1.5 Casco para motociclistas -]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas [-]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 255 []
10 1.0 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LA [205 ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion ]
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM 119
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM 32,33 ]
feiiﬁ‘alzss%::gi:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |34 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales [~}
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM | 64, 65 ]
raosn;:ii):‘ti:z:t:l,u{:tr;erreis :ede 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias |
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM | 66,67, 68, 69 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM [229 ]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 230 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles ]
::’I::g:r:aﬁes v c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles -]
25 5.3 Jerarquia de calles LM 1178
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM 1183 -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM 184 []
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |51 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM | 40 -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial [}
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacién [~}
:: ::;:si(i:ttti,mas deSiniestics 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |72 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM 135
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 47,48 ]
38 7.3 Datos abiertos LM | 47,48 ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio ]
roas"::rc\’liiiaoieg:itt:::i:doiee 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 73,74 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 99,100 ]
42 8.4 Control e inspeccién LT |18 ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |90 ]
44 | 8.6 Derechos laborales de los conductores LM [ 94, h)
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM |60, 61 -]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::taornilésﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM 194
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo | 207,208,209 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo | 202,203 -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM | 235 -]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |53 u
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |35 ]
zz:ﬁ;l;g';izrig:rai:;?ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |37 [}
56 10.3 Integracion de movilidad y ord. territorial -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana ]
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Durango 5/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial jul-23 I jul-25 LM
Transito Ley de Transito para los Municipios dic-96 18 | jul-25 LTo
Vialidad Ley de Caminos y Puentes nov-14 |l mar-23 LV
Transporte Ley de Transportes Jun-02 |8 Jul-25 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 11 Velocidades maximas LM |65 ]
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol -]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil |
5 1.5 Casco para motociclistas -]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos |
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo |18 bis 18 ter -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas |
9 1.9 Aplicacién normas de transito [-]
10 110 Control vehicular fisico-mecénico/emisiones ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |74 -]
Sociallcfectivalen 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |33 -]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |75 []
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM | 57,58 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |59 -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM |56 ]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LT |40 ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LT |47 48 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes -]
22 4.5 Educacion y formacion vial LT |44 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |62 -]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |63 ]
25 5.3 Jerarquia de calles LM |67 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |73 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |72 ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |69 -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial |
30 |5.8Movilidad de cuidado LM | 48 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial []
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM |80
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LT |34 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |14 fraccV, 78,79 ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LT |25
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 41 ]
38 7.3 Datos abiertos LM |45 [}
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT |60
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | LMSV 20 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM [ LTD 94
42 8.4 Control e inspeccion LM | LTD 110, 1M ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM | LTD 46 fracc X o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores -]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM [ LMSV 20 fracc VI
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | LMSV 13 -]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos |
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM | LT18 o
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM [LT18 [~}
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM | LMSV 9 []
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM | LMSV 29 fracc Il u
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | LMSV 50 ]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | LMSV 54 u
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | LMSV 53 fracc XV
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | LMSV 46
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Guanajuato 8/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad mar-16 17 | jun-25 LM
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple

1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM |89

:;i:::;sdeeg:;:;;?/sial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 257 ]
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 64 fracc llI ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LA |64 fraccV [
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 64 fracc V bis ]
6 1.6 Distraccién por dispositivos electrénicos LM | 64 fracc IV [
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |43 -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 52,53 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 248 -]
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones LM | 115 []

2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 8 bis XI

:t:zlga:;:‘:c:;’i'e': 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 36 septies -]
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |29 [-]

3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |14 quinquies -]

feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |14 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |14 ter, 14 quater ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM |13 bis ]

4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 100,106 ]

ra:n;s:‘ii::’u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias ]

vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM [ 249, 111, IV, VII ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 1112
22 4.5 Educacion y formacion vial LM 106

5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 65 sexies ]

:;T'jlasselga:r:alllles vy ca:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM | 65 quater ]
25 5.3 Jerarquia de calles LM |88 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |87
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 65 nonies [
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM | 65 septies ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |50 -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM | 65 decies

6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon LM |92 bis ]

:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral LM | 92 bis [
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |58 []
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM | 87 bis

7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 62, 66,243

informacién 37 7.2 Sistema de informacion y seguimiento LM | 36 octodecies o
38 7.3 Datos abiertos LM [13 bis ]

8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM | 154, bis ]

::oas"::rc\’/if:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM 142 o

publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 184 ]
42 8.4 Control e inspeccion LT 240
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT 134 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 154 bis fracc | inciso d) L
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM | 8terV,128

9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |14 ter, 14 quater [ ]

;ane::gnigsﬁ::o CEIUED 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM | 3 bis

particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |33 fracc XX ter ]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica |
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM | 93,94
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional [-]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]

10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |8 ]

zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM (8 ]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM [T
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 8 bis fracc Il
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Guerrero 6/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial ago-24 |- - LM
Vialidad/Transito Ley de Transito y Vialidad jun-89 |9 sep-24 LTo
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades méaximas LM | 53 fracc il
:;2':::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 53 fracc XII L
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 53 fracc IV u
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 53 fracc VI L
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 53 fracc IX [
6 1.6 Distraccién por dispositivos electrénicos LM | 53 fracc X []
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM | 53 fracc lll i
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas [~}
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM |53 fraccV ]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |70 bis1 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 35 fracc XV
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |25 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |79 ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |66 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |62 ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM |56 [ ]
r:sn;:iis:‘ii:?u{:t%?ei:::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM |56 -]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |56
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM |57 -]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM |69
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 41,92 |
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |92
25 5.3 Jerarquia de calles LM | 95,96
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM | 41,98
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM | 41 []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 44
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |42 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |36 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial [}
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM |24 ]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral LM | 24
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |75 -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |33 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |34 ]
38 7.3 Datos abiertos LM |7 fracc VilI [
8. F_’romover la go!:sgrtura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LTo | 51bis13
::oas"::rc\’/if:iaoie::::t:lal:i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LTo | 51 bis, LMSV 46
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LTo |53
42 | 8.4 Control e inspeccion ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LTo | 51bis11, 83 L
44 8.6 Derechos laborales de los conductores -]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM |87 ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |18
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccién de vehiculos LM |52 ]
49 9.4 Zonas de transito controlado LM |61 []
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM 1102, LTV 105
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM [102, LTV 107 Bis 7
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |63 ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |35 ]
zz:ﬁ;’al:';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |84 ]
56 10.3 Integracion de movilidad y ord. territorial LM |12 ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |35 fracc IV
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Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Transporte jul-18 15 | jun-25 LM
Transito Ley de Transito y Seguridad Vial jul-20 7 abr-25 LTo
Vehiculos Ley de Control Vehicular dic-23 13 dic-24 LC
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Reqular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LTo |20
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo |73
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo |63 ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo |63
5 1.5 Casco para motociclistas LTo |69 ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo |128 fracc XlI [}
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo |77
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LTo | 51,52
9 1.9 Aplicacién normas de transito LTo | 35,130,131 [
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |59 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |27, fracc IV
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |20
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |20
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos |
16 3.3 Instrumentos fiscales -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LTo |92 |
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo |91 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo [100,101,102,102 bis, 103 []
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LTo |99 bis []
22 4.5 Educacion y formacion vial LTo |109
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |28 fraccll
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles [}
25 5.3 Jerarquia de calles [~}
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LTo |104
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |16 fracc VIl
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo |60 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 41,42, 43 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento -]
38 |73 Datos abiertos []
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM 182,83 o
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 28 fracc | [
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM 173,174
42 8.4 Control e inspeccion LM |136 [ ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM [106 o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores H
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM [ 8fracc Il ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales |
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LTo (18
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |33 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo | 33 bis -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |30 -]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 23,24, 25
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |29 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 28 fracc V -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 28 fracc V [
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Jalisco 8/10

Tema normativo Ley Public |Ref| Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte oct-22 2 ago-23 LM
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM | 124 fracc Il ]
:;i:::;sdeeg:;:;;?/sial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM [125,139 []
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 124 fracc vV i
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 124 fracc VII [ ]
5 1.5 Casco para motociclistas LM [124 fracc X, 213 [ ]
6 1.6 Distraccioén por dispositivos electrénicos LM 1124 fracc XI, XII ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |29 ]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |31 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 124 fracc VI, 206, 385, 391 ]
10 1.10 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM 117,131 -]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |77,78,79, 80 ]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |82 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |77 -]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM | 73,338,339
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |73 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |73 ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM | 40
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 177 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM (177 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM 189,190 [
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 181, 2 parrafo [
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 11,12 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles ]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM | 154 [
25 |53 3Jerarquia de calles LM |105 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM |70
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM 160 ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 33,163 L]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM 162 ]
30 |5.8 Movilidad de cuidado LM | 41,50 L
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial LM | 21,115 ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacién LM | 51,52 ]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral LM | 52 fraccV, 54 L
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM | 117,124 fracc V [
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |53
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 89,94 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 88,91 ]
38 7.3 Datos abiertos LM [ 36, fracc XVI L]
8. Promover la cobertura, 39 8.1 Indicadores y niveles de servicio LM |75 -]
::oas"::rc\’/if:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM |73 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM | 252 -]
42 8.4 Control e inspeccion LM [ 280, 399 ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM | 258 -]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM |47 ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM (157
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |3
;Zr:g;e::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccién de vehiculos LM 134 -]
49 9.4 Zonas de transito controlado LM 134 ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM 1171
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM 170 ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM | 357
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |90 ]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 85 fracc IV
zz:ﬁi:aigt;i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 85 fracc VII
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM |93
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM [115 -]
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Estado de México 6/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial may-24 |- - LM
Transporte Coédigo Administrativo Libro Octavo dic-01 213 | abr-25 CA
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM | 8fracc Ill
:;i::tec;sdeeg:;:gt:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 8 fracc XI ]
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 8 fracc IV -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 8 fracc IX [
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 8 fracc VII -]
6 1.6 Distraccién por dispositivos electrénicos LM | 8fracc X []
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM | 8 fracc Il [
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |53
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 8 fraccV [}
10 1.0 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM [ 11 fracc Vil ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion |
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |32 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |39 ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM | 48, 49
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM | 48, 49
16 3.3 Instrumentos fiscales ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM | 8fraccl,9 [ ]
ra:n;ﬁi:‘iz::’uiz:::::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias -]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |10
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes -]
22 4.5 Educacion y formacion vial |
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |43 |
::;asseagr:a){les vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM | 44 -]
25 |53 3Jerarquia de calles LM |36 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM | 49 -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM | 48 []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |54 []
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |50 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |67 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial LM |52 [}
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM 112,13 ]
:: ::;:si(i:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral LM |15 ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM | 26 fracc I, 11l
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM 108 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM 108
38 7.3 Datos abiertos LM | 110
8. F_’romover la go!agrtura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM |86
roas"::rc\’liiiaoieg:ltt:lal:i:doiee 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 86, fracc IV
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM |79 ]
42 | 8.4 Control e inspeccion ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM |76 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 60 fracc | ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM [ 681X
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::taornilésﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM | 39 fracc Il [
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos ]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM [ 28 fracc VII ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM |28 H
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM | 27 fracc VI
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |72 ]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial -]
zz:ﬁ;l;:';izrig:rai:;?ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |68 ]
56 10.3 Integracion de movilidad y ord. territorial LM | 69 fracc VIII
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 69 fracc V, VII ]
Puntaje tota 35.0
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Michoacan 5/10

Tema normativo Ley Public |Ref | Ultima | Sigl
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial jun-23 |1 mar-25 | LM
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM 106
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM |1 ]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil ]
5 1.5 Casco para motociclistas -]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |16 -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM {18 fracc XI, XII, Xl
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 341
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones []
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |27
social efectiva en 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |59 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |72 [-]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM 323 ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos [}
16 3.3 Instrumentos fiscales [}
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 1139 ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM | 124 u
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM [144,145,146 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 1139
22 4.5 Educacion y formacion vial LM |91 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM 157
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM 158 ]
25 5.3 Jerarquia de calles LM 159,162
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |154
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM 160
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |161
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM | 155 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |26 -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM 155 []
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon LM |80 ]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral LM |80 -]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil [-]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |81
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |97
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 66 ]
38 7.3 Datos abiertos LM | 316
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM | 207, 208, 210 ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 271 o
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos -]
42 8.4 Control e inspeccion LM [190, 191
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM | 254 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 214 ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM 322 ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;ane::gnigsﬁ::o CEIUED 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos ]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM 167,168,169, 170 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM 171,172 [
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM |87 [-]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |21 -]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 24
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 280
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |24
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Morelos 1/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Transito Ley de Transito feb-89 4 mar-17 LTo
Transporte Ley de Transporte mar-14 9 mar-22 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas - ]
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo |9 bis []
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad [~}
4 1.4 Sistemas de retencidn infantil [~}
5 1.5 Casco para motociclistas ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas ]
9 1.9 Aplicacion normas de transito -]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacién en planeacién, disefio y evaluacion -]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LT |27
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos |
16 3.3 Instrumentos fiscales -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LTo |5
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo |6
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo |10 bis IV
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes []
22 4.5 Educacion y formacion vial LT |89V
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles ]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles [}
25 5.3 Jerarquia de calles [~}
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LT 26 Ter |
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LT |93,94,95
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento -]
38 |73 Datos abiertos LT |97 []
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT 79
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LT |54
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT | 45, 46, 47, 48 []
42 8.4 Control e inspeccion LT 60
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT 991X o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores H
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LT 38 bis
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales |
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LTo |11 bis
49 9.4 Zonas de transito controlado LTo |11 bis
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LT 38 terll
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana ]

Pun
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Nayarit 7/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad ene-20 9 jun-24 LM
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 11 Velocidades maximas LM |88 -]
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 155 ]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 154 fracc V.
5 1.5 Casco para motociclistas LM 1142,143
6 1.6 Distraccioén por dispositivos electrénicos LM (117 ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |17 ]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 110,139
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM [ Art. 31 fracc XLIX, L, L Bis
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones LM 1150 ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 7 ter fraccion 11l [ ]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |27 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 41 bis ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |79
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |9 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |79 bis o
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM |53
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 163 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM 171,172 L]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 163 ]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 420 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |83 ]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |7 ter [
25 |53 3Jerarquia de calles LM |88 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM |7 86 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |83 ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |7 ter
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |85 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |43 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM |56 -]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon ]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM 152 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria |
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 314 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 54 bis ]
38 | 7.3 Datos abiertos -]
8. Promover la cobertura, 39 8. Indicadores y niveles de servicio LM | 235,236 ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM (8 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM | 342
42 8.4 Control e inspeccion LM | 401 fracc X
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM | 297 []
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 213 ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM [ 31fracc XLI
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM | 4 ]
49 9.4 Zonas de transito controlado [~}
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM 99,100,101 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM 99,100,101 ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional -]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |76 |
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 42 -]
zz:ﬁi:aigt;i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 47, 48, 49, 50 [
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 42
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 44 fracc VI
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Nuevo Ledén 5/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad Sostenible, Accesibilidad y Seguridad  [ene-20 |17 abr-25 LM
Vial
Licencias Ley que regula la expedicién de licencias para conducir [dic-05 9 feb-25 LL
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM | 68 bis1fracc Il [ ]
:;2':::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 68 bis 1fracc Xl ]
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 68 bis 1fracc IV ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 68 bis 1fracc VI L]
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 68 bis 1fracc IX [
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LM | 68 bis 1fracc X, XI [
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM | 113,120 [
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas -]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 68 bis1fraccv [
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones -]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion ]
:‘:g'ga:;::::;’:'e': 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |68 bis 4 [-]
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |46 [-]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM | 117
16 3.3 Instrumentos fiscales [~}
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LL |8Bis -]
ra:n;s:‘ii:tccl’u)::&?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LL |8 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LL |20 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LL |8Bis1 ]
22 4.5 Educacion y formacion vial LL |14 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles -]
::;asselga:r:alllles vy c;:;et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles ]
25 5.3 Jerarquia de calles LM |12 fracc XIV L]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM 113 fracc Vil L]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas -]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 68 bis 2
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM 131V
30 5.8 Movilidad de cuidado LM | 128 bis ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM | 391V
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM | 4 bisT [ ]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral LM | 4 bisT
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |97 []
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM 1149 bis ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM 1149 bis1 ]
38 7.3 Datos abiertos LM [ 232 o
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio -]
::oas"::rc\’/if:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 141 bis ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM [161 ]
42 8.4 Control e inspeccion LM |70 bis1
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM | 77,81,99 L
44 8.6 Derechos laborales de los conductores -]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LM |68 bis3
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 4 bis5
;Zr;':;e::taornilc’;ﬁ:tso CEIUED 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo |
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM | 59 bis []
49 9.4 Zonas de transito controlado LM | 124 bis T [
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM |13
51 9.6 Control del estacionamiento en predios ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM (182,183 -]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM | 66 bis 1 ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM 125
ﬁ_:::’ﬁ;’ad yi:ltt:g::::r?ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM 128
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM 110, 59 bis 3, fracc Il ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM 1127, fracc Il ]

50

Puntaje total

Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025

L
A’




Oaxaca 4/10

51

Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad abr-19 35 jul-23 LM
Transito Ley de Transito y Vialidad abr-16 25 ago-24 LTo
Vialidad Estatal Ley de Caminos, Carreteras y Puentes abr-07 I oct-21 LV
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Reqular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas ]
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo |85
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo |30 ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo |38
5 1.5 Casco para motociclistas LTo |53 fracc| ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo |47 [}
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo | 31 bis, 32
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 254, 255 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LTo |84 ]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |149 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |6V
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 40
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LTo |26
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos |
16 3.3 Instrumentos fiscales -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos []
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 172 o
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM 173,173 bis ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM 1175,176 -]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 172 []
22 4.5 Educacion y formacion vial LM |27 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles ]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles [}
25 5.3 Jerarquia de calles LM [ 4 LXVIII, LXIX, LXX ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM | 20,21
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 20,22
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM | 2521 ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral -]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM 182 |
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 63,64 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento -]
38 7.3 Datos abiertos LM | 67,1
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM 1109 o
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM 16,1
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM | T4
42 8.4 Control e inspeccion LM {199, 200, 201, 202
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM |58 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores H
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales |
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos |
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM | 24 bis, 24 ter
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 8,9 29 ]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |31 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 6,VI -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |6, VI L]
-/ puntgetotaa 23
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Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial dic-23 2 jun-25 LM
Transporte Ley de Transporte dic-21 5 feb-25 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades méaximas LM 125
:;i:::;sdeeg:;:;;?/sial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM 123 VI L
3 1.3 Cinturones de seguridad LM 123 | -]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM 112311 [
5 1.5 Casco para motociclistas LM 123 IV []
6 1.6 Distraccién por dispositivos electrénicos LM 1123V []
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM | 124 [-]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 124V ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 126 ]
10 1.0 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM (102,130 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 63,64 ]
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 43, 44 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 65, 66, 67 ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |59
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |61 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |62
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM | 60 ]
4. Garantizar la capacidad, 18 4] Examen para licencia de conducir LM [128,129, LT 123 ]
raosn;:iis:‘ii:t:l,u{:&?ei:::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LT |124 -]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM (127 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LT | 285,286 [
22 4.5 Educacion y formacion vial LM [133,134 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 82,83, 84 |
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |87 -]
25 |53 3Jerarquia de calles LM |81 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LM |89, 90,91 -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |78 []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |84 -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |96 ]
30 |5.8 Movilidad de cuidado LM | 22,85 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial LM |95 ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM 1156 ]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral LM 156 ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM 153 ]
35 6.4 Atencién médica prehospitalaria LM 154,155 o
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |73 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |68, 69 ]
38 | 7.3 Datos abiertos LM |72 ]
8. F_’romover la go!:sgrtura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT |18 [ ]
::oas"::rc\’/if:iaoie::f:lal:i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LT Reglamento ley de transporte 69 L]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT | 56, reglamento 150 [
42 8.4 Control e inspeccion LT 13, reglamento 237 -]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT | 31, reglamento 237 [
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LT | Reglamento ley de transporte, 54 -]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LT | Reglamento ley de transporte 69 [
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM (11 ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM |98 []
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccién de vehiculos LM 17112 ]
49 9.4 Zonas de transito controlado LM (113 ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM [104 o
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM 105,106 ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM | 110 ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |14 ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 48 ]
zz:ﬁ;’al:';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |51 ]
56 10.3 Integracion de movilidad y ord. territorial LM |57 ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |58 ]
53.
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Tema normativo Ley Public Ref |UItima [Sigla
Transporte Ley de la Agencia de Movilidad y Modalidades para el mar-12 5 nov-23 LT
Transporte
Transito Ley de Transito oct-17 2 dic-22 LTo
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LTo | 41
:;2:::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo | 31fracc VII, VIII 7]
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo |65 fracc Il ]
4 1.4 Sistemas de retencidn infantil LTo |65 fracclll
5 1.5 Casco para motociclistas LTo |50 [-]
6 1.6 Distraccioén por dispositivos electrénicos LTo |65 fracc VIII [
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo | 471,62, 65fracc |
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LTo |91,92,93 [}
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |86 ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LT |28 ]
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LT |24 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LT 29 ]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad |
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos |
16 3.3 Instrumentos fiscales ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos |
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LTo |94 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo |96 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo [100,101,102,103 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LTo |94
22 4.5 Educacion y formacion vial LTo |83
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles -]
::::asselga:r:alllles " ca:ll‘et::as 24 | 5.2 Criterios de disefio de calles N/A | Codigo Urbano (CU) 152, 155 ]
25 5.3 Jerarquia de calles N/A | CuU 155 [
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacion de calles LT 22 XXXIX ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LT |20
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo |36 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LT 187
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LTo |57
38 |73 Datos abiertos LT (187 bis ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT 185 ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LT |78 ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 144 -]
42 | 8.4 Control e inspeccion LT (179 ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |38 -]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LT 192 XVI ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios -]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cellliso 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo [}
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos -]
49 9.4 Zonas de transito controlado [}
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |67 H
51 9.6 Control del estacionamiento en predios ]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional -]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacién de la movilidad y seguridad vial LT |
zz:ﬁ;’aig';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LT 18,9
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana N/A | cU 65 ]
Puntaje tota 27.0/
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Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad jun-18 5 ene-25 LM
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 11 Velocidades maximas -]
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol ]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 218 fracc VI ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 218 fracc VII
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 218 bis ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas |
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 230 -]
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones []
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM | 43 fraccV
ociallcrectiialen 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial -]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial []
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM | 246 ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos [}
16 3.3 Instrumentos fiscales LM | 247 fracc Il
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM 1173 ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM 173 L]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM [175,176 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 1173 bis ]
22 4.5 Educacion y formacion vial -]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |63
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles -]
25 5.3 Jerarquia de calles LM |65
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM | 26 fraccién |
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 68
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |52 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial []
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon [ ]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral LM 1179 []
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |180 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM 180 quater
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento ]
38 7.3 Datos abiertos [}
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio [}
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM |58 o
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM [106
42 8.4 Control e inspeccion LM (153
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM 1117 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM 1134 fracc llI L
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |7
;ane::gnigsﬁ::o CEIUED 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos ]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica |
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM 1171
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM | 84 [-]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |53 []
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 41 -]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 45, 46 o
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana [}
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Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad - - - - -
Transito Ley de Transito nov-11 44 sep-24 LTo
Transporte Ley de Transporte Publico abr-09 64 jun-25 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 11 Velocidades maximas LTo | LT52 ]
:;2':::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo | LT 6 fracclll [
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo | LT19 fracc IV
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo | LT 19 fracc Xl o
5 1.5 Casco para motociclistas LTo | LT 19 fracc XllI [
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo | LT 72 fracc X bis [}
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo | LT 66,67
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LTo | LT 68
9 1.9 Aplicacion normas de transito -]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |LT78 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacién en planeacién, disefio y evaluacion -]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial -]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial N/A | Ley de ordenamiento territorial ]
(LOTDU) 53, Ley Organica de la Admon
Pub 36 bis XXIX
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos -]
16 3.3 Instrumentos fiscales LTo | LT 98
17 3.4 Evaluacion de proyectos -]
4. Garantizar la capacidad, 18 4] Examen para licencia de conducir LTo [LT36 ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo | LT 30
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo | LT 44, 45 -]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes -]
22 4.5 Educacion y formacion vial LTo | LT 64 bis, 65 bis [}
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LOTDU 169
:;T‘llasselga:r:alllles vy ca:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LOTDU 169
25 5.3 Jerarquia de calles LOTDU 164
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LT LTP 17 bis Il
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas N/A | Ley q. establece el derechode via2ter |l
2 gater
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas N/A | LOTDU 169 ]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LT |17 bis VII [
30 |5.8Movilidad de cuidado -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial N/A | LOTDU 166
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion |
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo | 72111 [ ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria N/A | Ley de Salud 14 bis -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LT | 72,73, 74
ipformacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento ]
38 7.3 Datos abiertos LT |75 ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT |67 ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LT |4,V
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 33,34 ]
42 8.4 Control e inspeccion LT |48 ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT 811X [}
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LT | 81XXI ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LT 71
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LTo |18
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |55
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo |54
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM | 11 bis IX
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial N/A | Ley Organica de la Admon Pub. 36 bis
planeacioén integral de la XXII
movilidad y el territorio 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial ]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial N/A | LOTDU 160 [
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana [}
pic)
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Sinaloa 5/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial oct-18 4 nov-24 LM
Requerimiento Ley Articulo(s) Cumple

1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM 1101 fracc IX

:;2':::;?5:;:;;3;' 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM | 101 fracc o
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 101 fracc VII ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil ]
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 101 fracc XVIII ]
6 1.6 Distraccién por dispositivos electrénicos LM 101 fracc VI [
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |76 -]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 84 ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM | 442 -]
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones LM | 397 []

2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |38

social efectiva en 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 44 ]

programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 31,39

3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |26 -]

feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM | 24,25
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |26
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]

4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM | 360

raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM | 361 L]

vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM | 371,372, 373, 374, 375, 376, 377 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM | 367
22 4.5 Educacion y formacion vial LM | 301

5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 309

::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles ]
25 5.3 Jerarquia de calles LM | 308 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM | 44 fracc X a) L]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 309 -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM | 302 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM | 43 -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial []

6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon LM | 5fracc VI

:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral -]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM |101 B fracc XIV ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |14, parrafo 2, fracc |, Il

7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM | 332, 333, 334, 335, 336, 337 ]

[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |72 ]
38 7.3 Datos abiertos LM |72 [}

8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM 145,297

::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 224 o

publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM |15, fracc IV, 16 fracc VII, 245 ]
42 8.4 Control e inspeccion LM [ 104 fracc XXXIX ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM 11704 fracc VIII [
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM 1100 ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]

9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales ]

;ane::gnigsﬁ::o CEIUED 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]

particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos ]
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM | 436, 437 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM | 438, 439
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM |23 [-]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM 1323 []

10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 42

zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 46 ]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM | 41
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM [ 42 fracclll ]
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Sonora 6/10

Tema normativo Ley Public Ref |UItima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial ene-24 | nov-24 LM
Transito Ley de Transito feb-84 22 ene-20 LTo
Transporte Ley de Transporte ene-24 - - LT
Vehiculos Ley de Control Vehicular sep-18 4 dic-24 LCV
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el transito |1 1.1 Velocidades maximas LM [105, fracciones I, lI, IV, V, VI, VII, VIII ]
:;gs:roovyialrs facioleslce 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LM |23, LTo 81 -]
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo |LTo108 ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo |LTo108
5 1.5 Casco para motociclistas LTo | LTo 123 bis 5, LM 92 ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo |LTo108 [ ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo | LTo 134
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito [
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |53
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |28
;O;:::;,:Z:gtsiva € programas |5 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |44 ]
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |82 ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM 79,80 L]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM |81 L]
17 3.4 Evaluacion de proyectos LM 1100
4. Garantizar la capacidad, 18 4.1 Examen para licencia de conducir LM |98 u
r;n;s?:::?uiz:::i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM |97 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |97 [
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM |97 -]
22 4.5 Educacion y formacion vial LM |96
5. Implementar el disefio vial | 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |61
seguroy [bieleniiodas 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |62 []
las calles y carreteras
25 5.3 Jerarquia de calles LM 1105 [ ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM 106 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas []
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM 127 -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |67 ]
30 | 5.8 Movilidad de cuidado LM |42 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial LM | 26, fracc XVIII, XXII
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuaciéon LM |9 ]
:z ::;:;;:ttti,mas CEElnlestics 33 6.2 Reparacion integral LM |9 ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LM 102 o
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM |23 L]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |36 [ ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM 37,38 L]
38 7.3 Datos abiertos LM |22
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT |75
::oas"::rc\’lif:iaoiet?:itt:ialiiapdoft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM |16
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 67,190
42 8.4 Control e inspeccion LT 322,354
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |229 [
44 8.6 Derechos laborales de los conductores []
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |68
;:r;ze::taorn‘::'}sﬁ::o Cellliso) 47 9.2 Funcion social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |69 ]
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM |73 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LM |75
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM |99 ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |56 ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |25 fracc Il
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |47 o
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM |51 L]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM | 41 fracc Il |

57
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Tabasco 3/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad nov-19 2 abr-24 LM
Transito Ley General de Transito y Vialidad mar-03 22 abr-24 LTo
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LTo |53
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol ]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo |50 fracc IX o
4 1.4 Sistemas de retencién infantil -]
5 1.5 Casco para motociclistas LTo |50 fracc X ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos -]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM |15 fracc | o
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |15 fracc Il
9 1.9 Aplicacién normas de transito ]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones -]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion -]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 54
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 54 -]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |59 ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM (8
16 3.3 Instrumentos fiscales [~}
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, 18 4] Examen para licencia de conducir LTo |20 [}
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo |19 fracc|
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo |28,29,30, 31,32 u
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes ]
22 4.5 Educacion y formacion vial |
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles -]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles ]
25 |53 3Jerarquia de calles LM |64 ]
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |46 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas -]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |43
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial -]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial -]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral []
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo |40 -]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM 152 ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento ]
38 7.3 Datos abiertos [}
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio -]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos |
42 8.4 Control e inspeccion LM (184
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LM | 36 fracc Il L
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LM | 40 fracc | [
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales -]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo |
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |47 -]
49 9.4 Zonas de transito controlado |
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica -]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional -]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM | 44
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |56 |
zz:ﬁi:aigt;i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |57 []
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana ]
1
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Tamaulipas 5/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad abr-23 I jun-25 LM
Transito Ley de Transito nov-87 25 jul-25 LTo
Transporte Ley de Transporte feb-02 n7z nov-23 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regulary vigilar el 1 1.1 Velocidades méaximas LM |50 -]
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo |19 ter
3 1.3 Cinturones de seguridad LM | 51 LTo 19 bis ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LM | 51 LTo 19 bis o
5 1.5 Casco para motociclistas LM | 51 LTo 19 bis ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo |LTo19 ter
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo | LTo16,LM 17 fracc | [
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM |17 fracc Il
9 1.9 Aplicacién normas de transito LM -]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LTo |21,22,23,24 o
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacién en planeacién, disefio y evaluacion -]
edlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |35 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 38-45 |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM |94 u
fei?ﬁ‘alzss%::gi:l?::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos |
16 3.3 Instrumentos fiscales -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos []
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LM |32 |
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias -]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LM |32
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM 104
22 4.5 Educacion y formacion vial LM 104
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |59 [}
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |57 ]
25 5.3 Jerarquia de calles [~}
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |62 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |59 ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |61 ]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |14 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion LM |12 fracc VI -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo |14 bis ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM | 3fraccV
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LT |100
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 95 -]
38 |73 Datos abiertos []
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LT |29 |
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte -]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT |32 -]
42 | 8.4 Control e inspecciéon LT |95 -]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |54 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LT |77 H
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM |85
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |86 ]
49 9.4 Zonas de transito controlado LM | 86 ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |25 ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo |27 -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM |98 ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |91 -]
10. Disefiar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM | 67,68, 69 ]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |72 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM |88, 89,90 -]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |70 |

Puntaje tota
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Tlaxcala 4/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial abr-24 - - LM
Transporte Ley de Comunicaciones y Transportes jun-83 5 dic-23 LT
Requerimiento Ley Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 11 Velocidades maximas ]
HEEED seguroy I°§ 2 1.2 Niveles maximos de alcohol -]
factores de riesgo vial
3 1.3 Cinturones de seguridad [}
4 1.4 Sistemas de retencién infantil u
5 1.5 Casco para motociclistas [~}
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos |
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LM | 29,31,
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LM | 35,36
9 1.9 Aplicacion normas de transito -]
10 110 Control vehicular fisico-mecanico/emisiones LM | 26,88
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM T
::zlga:a‘i::::;’:'e': 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM | 59, 60, 61 o
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM | 96,97 -]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM | 73,74 ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM |72 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales ]
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, 18 4] Examen para licencia de conducir LM |87 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LM 1109 [-]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacién de licencias LM |87
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LM |87
22 4.5 Educacion y formacion vial LM |18 [~}
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM |82 -]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles LM |83 ]
25 5.3 Jerarquia de calles LM | 79 fracc Il
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles LM |79 ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas LM |79, fracc V ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM |92
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |85 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |66 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefo vial LM |25
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion -]
:z ::;:si;:ttti,mas el ipieses 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil -]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM [ 57,1 fracc i, Il ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LM |77 |
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM | 40, 41
38 | 7.3 Datos abiertos [ ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio -]
::oas"::rc\’lif:iaoieg:::t:lal:iapdoft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LM | 69 fracc x, LCT 42 septies
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LM |46
42 8.4 Control e inspeccion LM | 113 ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT | 42 undecies X o
44 8.6 Derechos laborales de los conductores [}
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios [~}
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 23, 64, fracc |, Il [ ]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo ]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos |
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LM | 51Xl ]
51 9.6 Control del estacionamiento en predios -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional |
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |65 -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM |69
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM | 67,68
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial |
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana LM |91 -]
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Veracruz 2/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad - - - - -
Transito Ley de Transito y Seguridad Vial abr-15 N3 mar-21 LTo
Transporte Ley de Transito y Transporte nov-06 |19 mar-21 LT
Vialidad Ley de Caminos y Puentes sep-30 3 feb-21 LC
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades méaximas LTo |88
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo | 72,73, 74
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo |36 ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo |36
5 1.5 Casco para motociclistas LTo |38 fracc
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo |68 |
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo |28, 29,30, 31
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LTo |
9 1.9 Aplicacién normas de transito LTo |15,23 [-]
10 110 Control vehicular fisico-mecénico/emisiones LTo |52 ]
2. Garantizar la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion ]
Sociallcfectivalen 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial -]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial -]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad ]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos [}
6 3.3 Instrumentos fiscales []
17 3.4 Evaluacion de proyectos ]
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LTo |121 ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo | 61,62 ]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LTo |120,121 ]
22 4.5 Educacion y formacion vial LTo |122
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles -]
::;asselga:r:alllles vy c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles ]
25 5.3 Jerarquia de calles |
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LTo |21
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial |
30 |5.8Movilidad de cuidado -]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial []
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion [ ]
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral LTo |136
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo |46 ]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria ]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LTo |9 fraccll [ ]
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LTo (139 ]
38 7.3 Datos abiertos [}
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio |
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos |
42 | 8.4 Control e inspecciéon ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LTo |46 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores -]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales -]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LTo |94
49 9.4 Zonas de transito controlado ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |92 |
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo |101,102,103 [}
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional []
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial ]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial ]
zz:ﬁ:;g';tﬁg::{::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial ]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial ]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana |

Puntaje total
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Yucatan 6/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad Ley de Movilidad y Seguridad Vial sep-22 I dic-23 LM
Transito Ley de Transito y Vialidad feb-11 N3 dic-19 LTo
Vialidad Ley de Vias Terrestres ago-99 2 ene-21 LC
Transporte Ley de la Agencia de Transporte dic-23 2 jul-25 LT
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LM 113 fraccion I
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LTo |34 Ter
3 1.3 Cinturones de seguridad LTo | 44 ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LTo | 44
5 1.5 Casco para motociclistas LTo |18
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LTo |43 ]
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LTo |48 ]
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LTo |18 ]
9 1.9 Aplicacion normas de transito -]
10 110 Control vehicular fisico-mecéanico/emisiones LTo |29 ]
2. Garantizar la participacién | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LM |58
evdlbll s an 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LM |27 ]
programas y proy
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial LM |58 |
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad LM | 40, 42 u
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos LM | 41 ]
16 3.3 Instrumentos fiscales LM 117 -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos []
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LTo | LTV 31bis [ ]
raosn;:ii;:‘ii:?u{:t%?ei:i::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LTo | Reg LTV 125,126 [
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LTo | 34, 34 bis [-]
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LTo | Reg LTV 375 [
22 4.5 Educacion y formacion vial LM |63, 64, 65, 66, 67, 68 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles LM | 47
::;asselga:r:alllles v c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles [}
25 5.3 Jerarquia de calles LTo |Reg LTV 159
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles ]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas ]
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas LM | 38 fracc X
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LM |50 ]
30 |5.8Movilidad de cuidado LM |33 ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion
:z ::;:si;:ttti,mas CEElplestics 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil LTo |30 |
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria LM -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LTo |38
[afouzacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento LM |26 -]
38 |73 Datos abiertos LM |28 ]
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio LM ]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte LT 121 []
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 140 ]
42 8.4 Control e inspeccion LT | 200 -]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |54 ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores LT |24 ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LT 122
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales LM | 4
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo LM |15
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LM |15
49 9.4 Zonas de transito controlado LM |16 ]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica LTo |62
51 9.6 Control del estacionamiento en predios LTo | 63,64
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional LM ]
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial LM |25 -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LM 32,34
zz:ﬁ;;:g';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LM |37 |
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial LM |54 -]
LM |54

57 10.4 Fomento a la proximidad urbana
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Zacatecas 2/10

Tema normativo Ley Public Ref [Ultima [Sigla
Movilidad - - - - -
Transito, Transporte, Ley de Transporte, Transito y Vialidad nov-13 5 ago-24 LT
Vialidad
Requerimiento Ley | Articulo(s) Cumple
1. Regular y vigilar el 1 1.1 Velocidades maximas LT |13 fracclll
:;i:::;sdeeg:;:;t:?lsial 2 1.2 Niveles maximos de alcohol LT | 125 bis ]
3 1.3 Cinturones de seguridad LT |36 fraccll ]
4 1.4 Sistemas de retencién infantil LT |36 fraccll
5 1.5 Casco para motociclistas ]
6 1.6 Distraccion por dispositivos electrénicos LT |37 fraccl L
7 1.7 Preferencia de paso de peatones LT 27,28, 29
8 1.8 Normas de proteccion a ciclistas LT |29 bis ]
9 1.9 Aplicacién normas de transito LT (17 ]
10 110 Control vehicular fisico-mecénico/emisiones LT [123 ]
2. G_arantiza_r la participacion | 11 2.1 Participacion en planeacion, disefio y evaluacion LT | T fracc Xl -]
::zlga:a‘i::::;’:'e': 12 2.2 Sistema de movilidad y seguridad vial LT 98,99 ]
13 2.3 Observatorio de movilidad y seguridad vial -]
3. Establecer mecanismos 14 3.1 Programa presupuestal de movilidad -]
feiiﬁ‘alzss%::g:;::iamiento 15 3.2 Criterios de movilidad en presupuestos ]
16 3.3 Instrumentos fiscales -]
17 3.4 Evaluacion de proyectos []
4. Garantizar la capacidad, |18 4] Examen para licencia de conducir LT |39,40 ]
ra:n;s:‘ii::’u)::t%?eis ::e 19 4.2 Vigencia adecuada de licencias LT |39, 40 ]
vehiculos 20 4.3 Suspension y cancelacion de licencias LT |43 []
21 4.4 Contenidos y metodologia de los exdmenes LT |105
22 4.5 Educacion y formacion vial LT 104 ]
5. Implementar el disefio 23 5.1 Disefio seguro de calles -]
::;asselga:r:alllles v c;:ll‘et::as 24 5.2 Criterios de disefio de calles [}
25 5.3 Jerarquia de calles |
26 5.4 Norma/Manual de disefio y operacién de calles -]
27 5.5 Vias federales en zonas urbanas |
28 5.6 Prioridad para peatones y ciclistas -]
29 5.7 Auditorias de movilidad y seguridad vial LT 73 fracc Il ]
30 |5.8Movilidad de cuidado ]
31 5.9 Control de factibilidad de disefio vial ]
6. Garantizar los derechos 32 6.1 Protocolos de actuacion ]
:z ::;:si;:ttti,mas deSiniestics 33 6.2 Reparacion integral ]
34 6.3 Seguro obligatorio de responsabilidad civil -]
35 6.4 Atencion médica prehospitalaria -]
7. Implementar registros de |36 7.1 Registro de Movilidad y Seguridad Vial LT |55
ipformacion 37 7.2 Sistema de informacién y seguimiento -]
38 | 7.3 Datos abiertos []
8. Promover la cobertura, 39 81 Indicadores y niveles de servicio -]
::oas"::rc\’lif:iaoie::itt:::i:doft: 40 8.2 Sistemas integrados de transporte ]
publico 41 8.3 Declaratorias de necesidad y concursos publicos LT 75
42 8.4 Control e inspeccion LT |87 fracc XVII ]
43 8.5 Seguro de responsabilidad civil LT |87 fracc VI ]
44 8.6 Derechos laborales de los conductores ]
45 8.7 Cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios LT T fracc X ]
9. Reducir la demanda y 46 9.1 Reconocimiento de costos ambientales y sociales -]
;:r;ze::gnigsﬁ::o Cell=0 47 9.2 Funcién social de las calles y el suelo -]
particulares 48 9.3 Programas de control y restriccion de vehiculos LT N4 |
49 9.4 Zonas de transito controlado -]
50 9.5 Control del estacionamiento en via publica |
51 9.6 Control del estacionamiento en predios -]
52 9.7 Movilidad empresarial e institucional |
53 9.8 Impacto de movilidad y seguridad vial -]
10. Disefar instrumentos de |54 10.1 Planeacion de la movilidad y seguridad vial LT |71
zz:ﬁ;’aig';i:ﬁg:::::ola 55 10.2 Programas de movilidad y seguridad vial LT |73 -]
56 10.3 Integracién de movilidad y ord. territorial [-]
57 10.4 Fomento a la proximidad urbana -]
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Siguientes pasos

Consolidar fortalezas, eliminar debilidades

En general, los marcos legales ya definen principios y crean sistemas,
pero carecen de dientes suficientes para convertirlos en decisiones
obligatorias con presupuesto, control y consecuencias. La brecha se
ahonda cuando hay que trasladar principios a la calle y al presupuesto.

Patrones que se repiten. En las leyes estatales analizadas, hay patrones
comunes que inciden en la baja calificacion en muchos de los temas. Se
citan los tres principales:

= Déficit técnico-normativo. En los ejes tematicos 1,2, 3,7, 8y 10
abundan menciones y arquitectura institucional, pero faltan
definiciones precisas (competencias, procedimientos,
indicadores, jerarquia de planes, metas vinculantes,
actualizacion y destino de cobros). Se deben complementar con
reglamentos y lineamientos, pero es necesario reforzar el texto
de la ley también.

= Bloqueo politico. En especial en 5 (disefo seguro exigible), 9
(gestion de demanda y espacio vial) y 10.3-10.4 (integracion
suelo—movilidad y proximidad) el problema no es técnico: toca
intereses (espacio para el automaovil, mercado de suelo,
subsidios implicitos), de manera que el texto de la ley o es omisa
o resulta puramente declarativa.

= Latrampa de los estudios. Ejes 9 y 10 muestran obligaciones de
evaluar (p. €j., 9.8, 10.1-10.2) sin mecanismos que fuercen a decidir
distinto (condicionar, redisenar, negar, mitigar con metasy
seguimiento), en especial cuando se trata de decisiones de
inversion publica, por lo que los estudios y planes o no estan
alineados con las necesidades reales o son construidos para
estar forzadamente alineados con las prioridades de |la
administracion en turno.

Encadenamiento de los ejes tematicos. Para que la politica publica
funcione y las leyes no queden solo en papel, los diferentes ejes
tematicos que se vinculen con un objetivo deben trabajar al mismo
tiempo. Si alguno falla, la accidon se degrada a operativos aislados, planes
de librero o anuncios sin consecuencias. Identificar los paquetes de ejes
tematicos que deben trabajar conjuntamente es por lo tanto clave para
que la ley sea eficaz. Las leyes son el primer paso para que eso funcione.
Durante el proceso de evaluacion de este documento, se han ido
descubriendo estas relaciones, que, si Nno generan vinculos normativos
claros, tienen consecuencias reales.
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Seguridad vial. La reduccidn sostenida de lesiones y muertes
depende de que las reglas de transito y su control (eje 1) operen
sobre calles disefladas para perdonar el error humano (eje 5). Si
el diseno seguro no es obligatorio, la aplicacion de las normas de
transito se vuelve una carrera interminable contra una
geometria que invita al exceso de velocidad. Adicionalmente, los
ejes 4 (licencias/exdmenes) mejora la pericia base del conductor
y potencia la efectividad del eje 1,y 7 (datos y trazabilidad)
permite indicadores comparables, auditorias y
retroalimentacion, esencial para una politica publica de
reduccion de siniestralidad vial, por ejemplo, para priorizar
intervenciones en puntos negros, rediseNos con estandares
exigibles y sanciones focalizadas para cambiar
comportamientos.

Acceso equitativo a servicios de movilidad. La calidad y
asequibilidad del transporte publico (eje 8) solo puede competir
si el sistema deja de subsidiar de facto al automovil con espacio
gratuito y sin gestion (eje 9) y si existen reglas presupuestales
gue etiqueten y orienten recursos a inversion, operacion,
integracion y tarifas sociales (eje 3). Sin 9y 3, cualquier esfuerzo
de promocidén del transporte publico (eje 8) pierde demanda o
se financia precariamente. El encadenamiento corrige
incentivos (precio y cupo al auto), asegura flujo estable de
financiamiento y traduce eso en frecuencias, accesibilidad y
servicio confiable. Ademas, el eje 10 (integracion suelo—
movilidad) es clave, porque la proximidad y la mezcla de usos
abaratan la prestacion del servicio y acercan usuarios a la red; no
es condicion para arrancar el paquete 8+9+3, pero multiplica su
efecto.

Claves transversales.

65

Funcién social de la calle y prelacion modal en ley. Habilita 5
(disefio seguro), 9 (reasignacién/tarificacion de espacio) y 1.7-1.8
(preferencia peatonal y ciclista) como reglas exigibles, no
declarativas.

Hacienda y garantia de legalidad. Tipificar
cobros/aprovechamientos, reglas de actualizacion, destino
visible y procedimientos con criterios, excepciones y garantias
de defensa. Sin esto, 3 (financiamiento), 8.7 (transporte publico)
y 9 (tarificacion vial y de estacionamiento) naufragan en
impugnaciones o rechazo social.

Concurrencia y jerarquia de planes. Vincular juridicamente los
planesy proyectos de movilidad con ordenamiento territorial

AVZL
TAY

Evaluacion de Leyes de Movilidad 2025



(10.3) y con presupuesto (3): conformidad obligatoria,
calendarios, evaluacion ex-post y consecuencias por incumplir.

* Vinculacién automatica de estudios a decisiones. Que 9.8y
10.1-10.2 activen gatillos normativos eficaces: si el impacto
supera umbrales, se condiciona, redisefa o no se autoriza.

= Trazabilidad y datos abiertos. Listas minimas, periodicidad,
interoperabilidad y publicacion (7.3) para medir a)
lesiones/muertes viales, b) servicios de transporte, c)
cumplimiento y aplicacion de la ley, y demas indicadores de
desempeno clave.

Profundizar el proceso de reforma normativa

El mapa confirma algo que venimos observando: los ejes con tradicion
normativa (factores de riesgo, licencias, participacion) puntdan arriba,
mientras que los ejes que “mueven la aguja” (financiamiento, disefo
seguro, victimas, gestion de la demanda) se quedaron cortos. La Ley
General abridé el camino, pero la armonizacion efectiva exige pasar del
“enunciado” a obligaciones claras, estandares técnicos y fuentes de
dinero.

Triangulo de madurez normativa. El triangulo funciona como guia de
priorizacion: orienta a asegurar primero los cimientos estructurales,
acelerar después lo corregible y mantener lo ya sélido, de modo que las
normas de conducta y los planes realmente se traduzcan en resultados.
Esta lectura secuencial ayuda a asignar esfuerzo, calendario y costo
politico donde el retorno en seguridad vial y accesibilidad es mayor,
evitando reformas dispersas que no cambian el desempeno del sistema.
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Urgencias. Las prioridades legislativas deben: (i) pasar de la declaraciéon a
la obligatoriedad técnica en diseho de calles, auditorias y manuales (Eje
5); (ii) habilitar instrumentos econdmicos y de gestion del
estacionamiento (Eje 6) y fiscales (2.9) para cambiar patrones de viaje; (iii)
cerrar vacios en datos, indicadores y sistemas de seguimiento (Eje 7) que
permitan medir resultados; (iv) asegurar la integracién movilidad-
ordenamiento territorial y la proximidad urbana (Eje 10); y (v) fortalecer la
proteccion a ciclistas (p. €., 2.10) y la respuesta a siniestros (9.1). Atender
estos cuellos de botella normativos es lo que convertiria el
reconocimiento del derecho a la movilidad en un mandato operativo
consistente en todo el territorio estatal.

Riesgo si no se corrige. Se mantendra un sesgo pro-auto por subsidios
implicitos de espacio y por falta de precio/cupo; el TP seguira
compitiendo en desventaja; la seguridad vial dependera de operativos y
no de calles seguras; y la planeacion sera “de estante”, desconectada del
suelo y del presupuesto.

Enfocarse en implementar

Si esta evaluacion es la Fase | del ciclo de politica publica (marco legal), el
siguiente paso l6gico es vincular presupuesto, planes y métricas al
articulado. Ahi esta la clave para que la proxima edicion de la Evaluacion
no soélo mida buenas leyes, sino capacidad real de implementaciony
resultados (muertes y lesiones a la baja).

= Sin financiamiento no hay implementacion. Los resultados
muestran que el dinero es la restriccion transversal. Necesario
crear fondos para infraestructura segura y transporte publicoy
para permitir legalmente aprovechamientos (estacionamiento
en via publica) y captura de valor.

» La seguridad vial depende del disefio, no sélo de conducta. El
eje “Diseno vial seguro y accesible” esta bajo: faltan estandares
obligatorios (control de velocidad, intersecciones seguras,
accesibilidad) y control de estandares de diseno al interior de las
areas de movilidad y obras (auditorias y dictamenes de
cumplimiento de estandares minimos).

= Victimas y datos: sin un sistema estatal de victimas y registros
interoperables, es imposible cerrar el ciclo (atencién—justicia-
prevencion). Derechos de las victimas: fondo estatal, defensorias,
plazos maximos de atencion, obligacion de informacion y
coordinacién con fiscalias/servicios de salud.

» Clausulas de exigibilidad para planes. amarrar que los
instrumentos (planes, limites, auditorias de seguridad vial) sean
obligatorios y con sanciones.
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= La préxima ola es gestion de demanda. Es donde mas
ganancia hay por punto reformado: baja siniestros, mejora
tiempos y emisiones, y ordena el espacio publico. Habilitar zonas
de estacionamiento controlado y tarificado, peaje y tarifas de
congestion, restricciones de circulacion en zonas 30, y
facultades/procedimientos claros para su implementaciéon y
cobro.
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como una voz influyente en el ambito urbano, comprometida con la
construccion de entornos seguros y accesibles para todos los ciudadanos.
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