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La Coalicion Movilidad Segura (CMS) esta conformada por 97 organizaciones de la sociedad
civil y especialistas de los 32 Estados del pais, trabajamos colaborativamente para que todas
las personas podamos transitar sin miedo por las calles y carreteras de México, impulsando
la creacion de mecanismos normativos, institucionales y financieros que aseguren la
implementacién de acciones efectivas desde los tres niveles de gobierno. Impulsamos la
creacidn, aplicacién y cumplimiento de los objetivos, instrumentos y procedimientos de la
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV).

A través de este documento, la CMS publica su propuesta de metas e indicadores que
tendrian que incluirse en la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial (ENAMOV)
prevista en la LGMSV, a fin de cumplir con los derechos reconocidos en la Constitucion y los
compromisos adquiridos por el pais en materias relativas a la movilidad segura.
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La LGMSV fue aprobada practicamente por unanimidad tanto en el Senado como en la
Cdmara de Diputados y se publicé el 17 de mayo de 2022 en el Diario Oficial de la Federacién
(DOF)! y en su articulo tercero Transitorio sefiala que el Sistema Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial (SNMSV) deberd emitir la ENAMOV en un plazo no mayor a 365 dias

naturales contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, es decir el 17 de mayo
de 2023.

La ENAMOV es el instrumento rector para la conduccién de la Politica Nacional de Movilidad
y Seguridad Vial e incluye, entre otras, el conjunto de acciones encaminadas a promover la
movilidad y la seguridad vial, para implementarlas a través de la coordinacion de los tres
ordenes de gobierno (art. 3 fr. X) y establece las bases para el desarrollo de la movilidad y
la seguridad vial del pais, en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con el Plan

! https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/ref/lgmsv.htm



https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/ref/lgmsv.htm

COALICION
MOVILIDAD

SEGURA

Nacional de Desarrollo (PND), los programas sectoriales, regionales, estatales y municipales
del pais en materia de movilidad, seguridad vial y el ordenamiento territorial, y demas
instrumentos aplicables, asi como aquellas especificas a los grupos en situacion de
vulnerabilidad (art. 24) y los instrumentos internacionales de los que forme parte el
gobierno de México (art. 25 fr. 1).

El art. 25 establece lo minimo que se debera observar para formular la ENAMOV:

I.I'  Integracion de los objetivos en concordancia con los instrumentos internacionales
de los que forme parte el Estado Mexicano;

II.I'  Identificacion de los sistemas de movilidad de los centros de poblacién del pais e
interurbanos, rurales e insulares con su respectivo diagndstico, caracterizacion y
delimitacion de aquellos con caracter metropolitano;

[Il.!  Vinculacién de la movilidad y la seguridad vial con la politica de desarrollo urbano y
ordenamiento territorial, asi como a las politicas sectoriales aplicables y demas que
se requieran;

IV.!  Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las politicas y acciones
afirmativas en materia de movilidad y seguridad vial;

V.!'  Promocién de la congruencia de las politicas, programas y acciones, que, en los
distintos 6rdenes de gobierno, deberan implementarse en materia de movilidad y
seguridad vial;

VI Conformacidon de las estrategias que promuevan modos de transporte publico
sostenible y seguro, el uso de vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes
y otros modos de alta eficiencia energética;

VII.!  Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacion, organizacién,
regulacidon, implementacidn, articulacién intersectorial, asi como la participacién de
la sociedad y de los sectores publico, privado y social con enfoque multisectorial,
ejecucion, control, evaluacion y seguimiento de la Estrategia, e

VIII.!  Informacion sobre la movilidad y la seguridad vial que permita integrar
indicadores de proceso, efectos, resultados e impacto desagregado entre los
grupos en situacién de vulnerabilidad y personas con discapacidad.

En el presente documento, la CMS presenta una propuesta de insumos al Sistema Nacional
de Movilidad y Seguridad Vial, para que sean incorporados a la ENAMOV, en relacién con
las fracciones | y VIII, es decir: los objetivos, indicadores de desempefio y metas
cuantificables, los cuales son esenciales para monitorear y evaluar la implementacién de la
ENAMOV, y para ajustar y mejorar las politicas y acciones de movilidad y seguridad vial a lo
largo del tiempo.

Asi, en la CMS estamos convencidos de que la ENAMOV debe ser disefiada y desarrollada
de manera participativa, incluyendo a diferentes actores como gobiernos federales,
estatales y municipales, asi como la sociedad civil y el sector privado. Este enfoque
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colaborativo asegura que la ENAMOV aborde las necesidades y desafios especificos de cada
region y promueva soluciones integrales. Este proceso de construccidn colaborativa de
indicadores permitira que la medicién de los avances de las politicas publicas sean tanto
técnicamente robustos como social y politicamente relevantes para los actores sociales
involucrados con la implementacion de dichas politicas.
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Para elaborar la ENAMOV, el gobierno federal a través de la SEDATU acepté el apoyo
financiero del Banco Interamericano de Desarrollo para redactarlo. El borrador de ENAMOV
utilizado como base para esta propuesta? propone vincular 5 "#$%&'()*"(+, con 5 ejes
estratégicos:

* Movilidad
motorizaday de
altas emisiones

+ Politicade vivienday
suelo desvinculada a
la movilidad.

« Transporte publico
de baja calidad, con
flota anticuada,

(dispersién contaminante, no
PROBLEMAS + Usos mixtosy territorial). enfocadoenla
RAIZ densidades poco persona usuaria,
analizadas y + Repartono ineficiente e
aplicadas para evitar equitativo del inviable.
desplazamientos. espacio con disefio
deficiente e = Sistemas de
+ Movilidad sin injusto. transporte masivo
planeacién insuficiente.
estratégica.
Desvinculacion entre Movilidad Niveles de servicio Desigua‘ldad Ausencia y limitaciones
planeacion territorial y d_esil:lkegrada, (calidad, precio) y de en la calidad y de condiciones que
movilidad incrementa la ineficiente e oferta deficientes .iCCESIbllldad de los garanticen la seguridad
desigualdad insostenible sistemas de transporte vial de las personas
EJES MOVILIDAD Y MOVILIDAD MOVILIDAD URBANA
ESTRATEGICOS TERRITORIO EFICIENTE Y SERVICIOS DE
TRANSPORTE
PUBLICO

llustracién 6: Identificacién de problemas raiz
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Para cada uno de estos ejes, el borrador propone objetivos generales y especificos:

I"HSOHE ()F)+, +-#
MDY

0., 123+
405, #

Objetivo general:
Planear el territorio y
las ciudades
priorizando las
actividades cotidianas
de las personas y su

I"H#BY6HE ()*)+, +#
17)4)1.! #

Objetivo general:
Priorizar los modos de
transporte,
infraestructuras y
vehiculos de menor
impacto ambiental e

" Del 13/feb/23 Se puede consultar aqui:
https://sistemas.sedatu.gob.mx/repositorio/s/ 4JrMECcRBesW77n0OBJ5hg
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Objetivo general:
Impulsar la transicién
hacia servicios de
transporte publico
asequibles, confiables,

"I %6H& ()F)+, +#
3, 4. 28 24
321,22 #

Objetivo general:
Disefiar y planear los
sistemas de transporte
accesibles para todas
las personas,
priorizando la

I"H<ORASO0/)+ +H(), ¢ #

Objetivo general:
Proteger la vida y la
integridad fisica de las
personas usuarias de
las vias,
especificamente en los
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proximidad geografica,
contemplando el
desplazamiento de
mercancias en funcién
de las vocaciones
territoriales.#

Objetivos especificos:
® Mejorar la
conectividad
internacional, nacional
y urbanay rural del
territorio, tanto para el
desplazamiento de las
personas como de
mercancias#

® Impulsar el
transporte eficiente y
sustentable de
mercancias#

® Reducir la necesidad
de viajes motorizados o
de largas distancias,
planeando de forma
integral las ciudades
con una ldgica de
densidad, limites de
contencidn urbana,
huella urbana
consolidada, usos
mixtos e integracion de
vivienda (para distintos
niveles de ingreso)#

® Redensificar y
consolidar las zonas
urbanas para dar
viabilidad a los
sistemas de transporte
publico.#

e Vincular la movilidad
con el desarrollo
urbano por medio de
instrumentos de
planeaciony
financiamiento#
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impulsar una mejor
gestidn de recursos.

Objetivos especificos:
® Distribuir el espacio
vial en favor de las
personas privilegiando
los modos mas
sostenibles.

® Priorizar la inversion
publica hacia la
ejecucion y
mantenimiento de
infraestructuras de
transporte publico

® Promover la
transicion hacia
vehiculos de mayor
eficiencia energética 'y
menores emisiones.

® Incorporar el uso de
tecnologias adecuadas
que optimicen la
digitalizacidn,
planeacion, operacion y
gestion del sistema de
movilidad.

® Impulsar la
planeacion y disefio de
politicas de movilidad e
infraestructura
sostenibles

eficientes, sostenibles,
seguros y de calidad

Objetivos especificos:
e Vincular el desarrollo
urbano con la
planeacion de los
servicios de transporte
publico

® Incrementar la
coberturay
confiabilidad de los
sistemas de transporte
en el medio ruraly
urbano

® Mejorar la operacién
de los servicios de
transporte publico con
infraestructura,
tecnologia y nuevos
modelos de gestion

® Ampliar los
mecanismos de
financiamiento para los
servicios de transporte
publico masivos y
semimasivos

® Asegurar un acceso
asequible de la
movilidad, en particular
de las personas con
menores recursos.

® Asegurar la calidad
de los servicios de los
sistemas de transporte
publico

movilidad activa y
multimodal

Objetivos especificos:
® Garantizar las
mismas oportunidades
de acceso a la
movilidad con un
enfoque equitativo y
diferenciado debido a
género, personas con
discapacidad y
movilidad limitada

® Incentivar la
movilidad activa

® Promover la
intermodalidad del
sistema de movilidad
® Incluir la perspectiva
de género de manera
transversal en el disefio
y planeacién de los
sistemas de transporte
® Garantizar
condiciones y
percepcion de
seguridad en el uso de
los sistemas de
transporte publico

usuarios vulnerables,
en el territorio nacional
y reducir el costo social
de los siniestros de
transito con la
reduccidn a nivel
nacional de al menos
50% las muertes
causadas por siniestros
de trénsito del periodo
2020-2029 a través de
un enfoque de sistemas
seguros.

Objetivos especificos:
® Posicionar a las
personas usuarias de la
via en el centro del
disefio politicas de
seguridad vial,
impulsando
responsabilidades y
obligaciones de los
usuarios de la via a
través de la promocion
de conductas de
prevencion de
siniestros de transito

o Homologar el disefio,
construccién y
mantenimiento de vias
de transito seguras y
sus intersecciones para
garantizar condiciones
de seguridad vial.

® Establecer los
protocolos de atencion
prehospitalaria a
victimas de siniestros
de transito, asi como el
seguimiento
posthospitalario y las
medidas de
trazabilidad de la
respuesta tras colision
o Reformar los
mecanismos de
obtencién y renovacion
de las licencias de
conducir a nivel
nacional, dando
prioridad a la
educacion y formacion
vial.

o Homologar criterios
de recopilacion de
informacion estadistica
y monitoreo de la
seguridad vial en los
tres 6rdenes de
gobierno para una
implementacién
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efectiva de medidas de
reduccion de riesgos.
® Fortalecer las
instituciones y
normatividad que
regulan la seguridad
vial en el pais,
consolidando los 4
pilares del enfoque de
sistemas seguros
(Personas usuarias
vulnerables, vehiculos
seguros, vias de
transito, respuesta
eficaz tras la colisidn)
priorizando la atencion
de los factores de
riesgo.

+$%,)$*&-.&/,.(0$)*

En el documento base de la ENAMOV se establecio:

1.! Para el seguimiento y evaluacion de la ENAMOV se establecieron 1 meta por ejey 6
indicadores para las cinco metas.
2. Tomando en cuenta que una de las limitantes identificadas en materia de movilidad

y seguridad vial es la heterogeneidad de informacion, asi como una disponibilidad

muy variable en las distintas escalas del territorio, se buscé en este primer ejercicio

centrarse en informacién accesible, de publicacién anual y de fuente institucional.

La bateria de indicadores podra complementarse en la medida que las acciones se

vayan implementando, en particular después de la puesta en marcha del

Observatorio de Movilidad y Seguridad vial y estandarizacion de la toma de datos de

transito a nivel nacional, entre otras medidas que permitirdan contar con mayor

desagregacion e informacion en la materia.

I Cada meta tiene como objetivo un cumplimiento al 2030, la seleccién de indicadores
para cumplir con las metas correspondientes considera una linea base, fuente y
responsable que permitan evaluar a del punto de partida los avances hacia los
cambios propuestos. De esta forma, se busca medir la efectividad de las medidas
para cada eje y en su caso, contemplar las medidas complementarias o rectificativas
a ser tomadas en cuenta para el cumplimiento de los objetivos de la ENAMOV.
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El grupo técnico de la CMS establecid las siguientes premisas respecto a la construccion de
indicadores y su relacién con el establecimiento de objetivos y metas:

1.! Necesitamos diferenciar entre tipos de metas e indicadores. Hacerlo permite no sélo
medir el resultado final, sino evaluar continuamente el desempeiio de la accién
publica. Ademads de los insumos, los indicadores tienen tres niveles, relativos al nivel
de avance de la politica publica:

1%, .(/&
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I'l Indicadores de acciones. Se refiere al cumplimiento de las acciones previstas,
como son programas, reglamentos, protocolos, lineamientos, decretos, leyes,
etc. En este documento consideraremos el cumplimiento de lo que el borrador
de ENAMOV llama -.)/"0'&./#)

I'l Indicadores de desempeiio: También denominados indicadores secundarios,
estratégicos o de politica publica. Se refieren al resultado de las acciones o en
este caso, de los instrumentos: como son km de ciclovias con un estandar
minimo, km de avenidas con estandar éptimo, reduccion de velocidades
vehiculares maximas, etc.

I'l Indicadores de impacto. Se refiere al impacto final, sumando el desempefio de
todas las politicas publicas relativas a ese impacto. En este caso pueden ser:
distribucién modal, emisiones, siniestros, calidad de viaje, etc.

I Las metas e indicadores de impacto no deberian necesariamente estar vinculados a

los ejes estratégicos como hace el borrador de ENAMOV, dada la superposicion de
efectos que tienen diferentes acciones: los indicadores de impacto tienen que
medirse y evaluarse como consecuencia de la ENAMOV en su conjunto. A diferencia
de estos, los indicadores de desempenfio si pueden estar vinculados a cada uno de
los 5 ejes estratégicos propuestos en el borrador.

! Los objetivos, metas e indicadores de la ENAMOV requieren considerar

prioritariamente los derechos y el enfoque previstos en la Constitucion, la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial y en los instrumentos internacionales
firmados por México: en especial los Objetivos de Desarrollo Sustentable, el
Acuerdo de Paris, la Nueva Agenda Urbana, el Pacto Internacional de Derechos
Econdmicos Sociales y Culturales, la Convencidn sobre los derechos de las personas
con discapacidad y la Convencidn de los derechos del nino.

I El Sistema Nacional tiene la facultad de definir tanto la ENAMOV como los

indicadores del Sistema de Informacién Territorial y Urbano (SITU). Por lo tanto, los
indicadores que proponga deberdan al menos integrar los que establezca la
ENAMOV. El proceso de planeacion nacional a través de la ENAMOV debe servir
como insumo para la posterior construccion o modificacién del SITU, y no al revés.
El Sistema Nacional de movilidad y seguridad vial tiene la facultad legal de establecer
tanto los indicadores de la ENAMOV como los del Sistema de Informacidn Territorial
y Urbano (SITU). Por lo tanto, el proceso de planeacion nacional a través de la
ENAMOV debe servir como insumo para la posterior construccion o modificacion del
SITU, y no al revés.

I Los indicadores de politica publica y de impacto deberan cumplir con las siguientes

caracteristicas. Se debe prevenir la practica constante de usar indicadores vagos,
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sujetos a interpretacion o con unidades de medida imposibles de evaluar en

términos cualitativos y cuantitativos. Dado el estado actual que guardan nuestros

sistemas de informacién en algunos caos no serd posible cumplir con todas, por lo

que en funcidn del contexto se tomara la decisidon de cudl criterio podria no ser

seguido:

I'l Relevancia: Los indicadores deben aportar informacion de al menos un factor
relevante para el objetivo al que se encuentran asociados.

I'l Medibilidad: Los indicadores deben ser cuantificables y poder medirse de
manera fiable y consistente.

I'l Oportunidad: Los indicadores deben poder recogerse y reportarse de manera
oportuna para informar la toma de decisiones.

I'l Comparabilidad: Los indicadores deben poder compararse con otros planes
similares o referentes.

I'l Sostenibilidad: Los indicadores deben poder seguirse y medirse a lo largo del
tiempo para evaluar la ENAMOV de manera continua.

?.%5>-0%6&*/*@"&%

1.! La reforma constitucional de 2021 incorpord en el articulo 42 “Toda persona tiene
derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad”. EI cumplimiento de este derecho debe
ser el objetivo nimero uno de la ENAMOV. El derecho a la movilidad se refiere en la
bibliografia que fue tomada como referencia, como el derecho a un sistema de
movilidad que cumpla con las condiciones establecidas. Los sistemas de movilidad
estdn en el glosario de la LGMSV como el “conjunto de elementos y recursos
relacionados directa o indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura
e interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el
espacio publico”.

2.! Con base en las disposiciones constitucionales, la LGMSV y los instrumentos
internacionales firmados por México: se hizo una tabla vinculando los principios que
deben ser cumplidos por los sistemas de movilidad en México, con las disposiciones
y los indicadores previstas?:

! "HSY&Y (FHH+ H(F& )#-1(0110%$H#+4(
241 () H3HE&HI-| I"H$%&0' () #+#,-+(LEBA50% 674%=$8$8%>"(?("-+@)%AB%?B"*().*%(
674' BB$I0%:\B<<0%S88ES. D.E+#.)%F"B.*%","./B*%-,G(%?B"HIB#" (¥
B)-,B)#".%.%IB)(*%AB%9%J1%AB%,).%
- "BHB".96.)*+#.E/BY%H(A(%BMS.K($

2Se tom6 como base Céntrico (2019) Alineacién del PND con los objetivos globales de movilidad sustentable
¢ Objetivos de Desarrollo Sustentable. Disponible en: https://centrico.mx/?p=494
HNueva Agenda Urbana
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I"H$%8%' () #+#,-+()./0%6749 674%N$S=$8%\.*. %ABY%I("#./+A.A% #'+E,
88$X0%'7:94bI8 -(O#.14).~+@)%ABY%/(*%D(M."B*%G%AB/¢
|E+B)#BR%
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2."#H- | *%0+) *BYBY*+@) %" ?("%BLBI?
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I"#$%8%' () #+#,-+()./0%6749 674%N$|$8%\.*.%ABY%|("#./+A.A%?("%/B
88$90%:1:%688N0%'7:%N80% ABE+A *%.%.--+AB)#B*%ABYe#" FO+-
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NConvencién sobre los derechos de las personas con discapacidad
4 Convencién de los derechos del nifio
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3.! Otros indicadores de desempefio e impacto para movilidad y seguridad vial:

Il Proyecto Baseline de la Uniédn Europea®: genera valores para indicadores de
desempeiio en seguridad vial en cada uno de los paises miembros en los
siguientes rubros. Para cada uno de estos indicadores se propone una
metodologia de medicidn:

i.I Velocidad: Proporcidn de los vehiculos que viajan con una velocidad
por debajo de la mdxima permitida

ii.! Uso del cinturdn y sistemas de retencidn infantiles: Proporcion de los
ocupantes de vehiculos que utilizan correctamente cinturén de
seguridad o sistemas de retencidn infantil

iii.! Uso de cascos para ciclistas ()-1) y motociclistas: Proporcién de los
ocupantes de motocicletas y bicicletas ()-1) usando un casco
protector

iv.! Conduccién bajo influencia del alcohol: Proporcién de personas que
conducen con concentraciones de alcohol en la sangre por debajo de
la permitida

v.! Distraccién con celular al conducir: Proporcidon de los conductores
gue no manipulan un dispositivo mavil

vi.! Seguridad vehicular. Se proponen 3 opciones:

1.! Proporcion de los vehiculos de pasajeros nuevos con una
calificacion de seguridad Euro NCAP igual o mayor a un
umbral predefinido

2.! Antigliedad promedio de la flota total de vehiculos de
pasajeros

3.! Proporcién de los vehiculos de pasajeros en condiciones para
circular

vii. Infraestructura vial. Se proponen 4 opciones:

1.! Proporcion de la distancia recorrida por vehiculos en vias con
una calificacién de seguridad por encima de un determinado
umbral acordado

2.! Proporcion de la longitud de la red vial con una calificacién de
seguridad por encima de un determinado umbral acordado

Qhttps://www.baseline.vias.be/en/publications/methodological-guidelines-kpi/
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viii.!

3.! Proporcidn de la distancia recorrida por vehiculos en vias con
separacion de transito en sentidos encontrados (por barreras
o una superficie) o con una calificacion de seguridad por
encima de un determinado umbral acordado o con un limite
de velocidad igual o menor a xx km/h
4.! Proporcién de la longitud de la red vial en vias con separacion
de transito en sentidos encontrados (por barreras o una
superficie) o con una calificacion de seguridad por encima de
un determinado umbral acordado o con un limite de
velocidad igual o menor a xx km/h
Atencidn pre y posthospitalaria: Tiempo transcurrido en minutos y
segundos posterior a un siniestro de transito que resulte en lesiones,
entre la llamada de emergencia y la llegada de servicios de
emergencias al sitio del siniestro (valor del 952 percentil)

Il Metas globales desempefio de seguridad vial®, establecidas por OMS en el marco
del Decenio de Accidn por la Seguridad Vial 2021-2030%°:

iv.!

v.!

Meta 1: Para 2020, todos los paises tendran establecido un plan de
accion nacional integral y multisectorial sobre la seguridad vial con
metas sujetas a plazos.

I Meta 2: Para 2030, todos los paises se habran adherido a uno o mas

de los instrumentos juridicos bdsicos de las Naciones Unidas sobre
seguridad vial.

Meta 3: Para 2030, todas las vias nuevas cumpliran normas técnicas
para todos los usuarios que tienen en cuenta la seguridad vial, o
tienen una calificacion de tres o mas estrellas.

Meta 4: Para 2030, mas del 75% de los desplazamientos por las vias
existentes serdn por calles y carreteras que cumplen normas técnicas
para todos los usuarios que tienen en cuenta la seguridad vial.

Meta 5: Para el 2030, el 100% de los vehiculos nuevos (definidos
como fabricados, vendidos o importados) y usados cumplirdn normas
de seguridad muy estrictas, como los Reglamentos de las Naciones
Unidas o los Reglamentos Técnicos Mundiales recomendados como
prioritarios, o prescripciones nacionales de desempefo reconocidas
como equivalentes.

Whttps://cdn.who.int/media/docs/default-source/documents/health-topics/road-traffic-injuries/19085-

spanish-12-global-road-safety-performance-targets-one-pager.pdf?sfvrsn=140e638b 22&download=true

'L GRSP publicé (2020) este documento con apuntes metédoldgicos de las 13 metas:
https://www.aprso.org/sites/default/files/document/2020-08/towards-the-12-voluntary-global-targets-for-

road-safety.pdf
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vi.I Meta 6: Para 2030, reducir a la mitad la proporcién de vehiculos que
circulan a una velocidad superior a la maxima fijada y lograr reducir
los traumatismos y las muertes por exceso de velocidad.

vii.l Meta 7: Para 2030, aumentar a cerca del 100% la proporcidon de
motociclistas que utilizan correctamente cascos normalizados.

viii.! Meta 8: Para 2030, incrementar a cerca del 100% la proporcion de
ocupantes de vehiculos de motor que utilizan los cinturones de
seguridad o los sistemas normalizados de retencidn para nifios.

ix.! Meta 9: Para 2030, reducir a la mitad el nimero de traumatismos y
muertes por accidentes de transito debidos a la conduccion bajo los
efectos del alcohol, y/o lograr una reduccién en los debidos a otras
sustancias psicoactivas.

x.I Meta 10: Para 2030, todos los paises contardn con leyes nacionales
que restrinjan o prohiban el uso de teléfonos mdviles mientras se
conduce.

xi.l Meta 11: Para 2030, todos los paises habrdan promulgado
reglamentacidon sobre el tiempo de conduccién y los periodos de
descanso de los conductores profesionales, y/o se habran adherido a
reglamentaciones internacionales o regionales en ese dmbito

xii.I Meta 12: Para 2030, todos los paises habran establecido y alcanzado
metas nacionales con objeto de reducir al minimo el intervalo de
tiempo transcurrido entre un accidente de transito y la prestacion de
atencién de emergencia por parte de profesionales.

I'l' Comisién Europea: Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI)!
i.! Asequibilidad del transporte publico para familias de menores
ingresos
ii.! Indicador de accesibilidad al transporte publico para colectivos con
movilidad reducida
iii.! Indicador de emisiones de contaminantes atmosféricos
iv.! Indicador de obstaculos de ruido
v.! Indicador de muertes en carretera
vi.! Indicador de acceso a servicios de movilidad
vii.! Indicador de emisiones de gases de efecto invernadero
viii.! Indicador de congestién y retrasos
ix.! Indicador de eficiencia energética
x.I' Indicador de oportunidad para la movilidad activa
xi.! Indicador de integracion multimodal
xii.! Indicador de satisfaccidon con el transporte publico
xiii.! Indicador de modos activos de seguridad vial

" https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi en
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xiv.! Indicador de calidad de espacios publicos

xv.! Indicador de diversidad funcional urbana

xvi.! Indicador de tiempo de viaje de ida y vuelta
xvii.! Indicador de uso de espacio de movilidad
xviii.! Indicador de seguridad

I'l' Indicadores del consorcio “Mobilise your City”*%:

i.! (Esperado) Reduccion de emisiones de GElI (de un escenario
'SUMP/NUMP') (en tCO2e) en comparacion con un escenario 'sin
SUMP/NUMP' (linea base).

ii.! Acceso (Proporcion de la poblacion que vive a 500 metros o menos
de una parada de transporte publico con un servicio minimo de 20
minutos en hora pico, o que tiene acceso a un sistema de movilidad
compartida con un servicio comparable por dinero)

iii.!] Seguridad (fatalidades en el trafico (carretera, ferrocarril, etc.) en el
area urbana por cada 100,000 habitantes. Segln la definicion de la
OMS, una muerte se considera relacionada con un accidente de
trafico si ocurre dentro de los 30 dias posteriores al accidente)

iv.I Contaminacion del aire (opcional): Contaminacion promedio del aire
urbano por particulas (en mg PM2.5) en estaciones de monitoreo
basadas en carreteras

v.! Participacion modal (porcentaje de transporte publico y modos no
motorizados en los viajes)

vi.! Asequibilidad del transporte publico: adecuacion entre el precio de
venta del transporte publico y la capacidad de los contribuyentes de
ingresos: usuarios/clientes, autoridades organizadoras, Estado,
contribuyentes.

I'l'" Urban Mobility Indicators for walking and public transport de la UITP y Walk2113:
i.!l Al1.1. Satisfaccion general al caminar (% muy satisfecho, satisfecho,
insatisfecho)
ii.! Al1.2. Satisfaccién general del transporte publico (% muy satisfecho,
satisfecho, insatisfecho)
iii.! B1.1 Numero total de viajes diarios a pie y en transporte publico
iv.I C1.1 Poblacién que reside a menos de 500 metros de una parada de
transporte publico (%)
v.! D1.1 Facilidad de orientacién (R-Y-G)

" https://www.mobiliseyourcity.net/sites/default/files/2022-
02/MYC%20Core%20Indicator%20and%20Monitoring%20Framework%20EN%20v2 0.pdf
'2 https://ec.europa.eu/futurium/en/system/files/ged/convenient-access-to-public-transport.pdf
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4.! Planes de movilidad y transporte en otros paises. Se revisaron 11 planes:
Alemania: Plan Federal de Infraestructura de Transporte 2030
Reino Unido: UK Transport Vision 2050: investing in the future of mobility

Corea del Sur: Plan Nacional de Implementacién de Seguridad Vial 2022

Espafia: Estrategia de Movilidad segura - sostenible - conectada - 2030
Argentina: Plan Nacional de Transporte Sostenible

Suecia: Plan Nacional para la Infraestructura del Transporte 2022-2033

Japdn: Segundo Plan Basico de la Politica de Transporte
Holanda: Plan Nacional de Transito y Transporte
Singapur: Land Transport Master Plan 2040

Europa: Estrategia de movilidad sostenible e inteligente
EU: 2022-26 U.S. DOT Strategic Plan

Se revisaron todos los planes!, pero solo en 6 de ellos estaban claramente definidas las
metas e indicadores:

Espaia
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23(5-$1%4)*80641)$) &/*&, 4%(3p1
Se proponen los siguientes indicadores y metas al 2030, con base en las premisas e insumos

establecidos anteriormente, relacionado con los objetivos en los tres niveles: acciones,
desempefio e impacto:

G048 @<B&O#2$'+5& @<B&O#2%'+5&

5&'&1C&D$ #1C."0$

)+, &%+~ +1-0#1 .+ ( =B&+)+?$2#-#5 5+EK.3.%604L. 3+8++

283 H#A%+5BBB:+  0&33H0$3HS 5&38&"M$+.+-.+
M HE%E&+ ( =B&+9+?$2#-#5.5+ 1$2#-#5.5
5&%$1#%.5.'+ &F#"'#&%08& ( N&5;"#3+&1# #$%&'
#9003, 1&%05+&% &Bg +8+G 8324 #$ {EBI& 28%#3+1;&308!+
<$33.583+5&+  03.90C330& C381.0;3.
=>1?7@A ( =B&+H+?$2#-#5 5+

C.3.+0$5%'

( =B&+I+?7$2#-#5.5+
'&J;3.

?2.0%,"0-"(%#0(#,5>;/*>*(.&-#O(H, ,*-.(% #
El cumplimiento de -.)/"0'&./#) previstos en la ENAMOV se evaluara a través de un
indicador que cumple con los siguientes criterios:

'l Evalian el cumplimiento de cada una de las acciones en tiempo y forma;

Il Se usara un indicador binario Si/No, es decir que o se ha cumplido o no se ha
cumplido;

I'l Cuando los instrumentos de la ENAMOV se puedan cumplir progresivamente, se
puede usar un % de avance.

?2.0%,"0-"(%B(#HO0(%(>;(A- #

Se proponen indicadores de desempefio, los cuales como se ha planteado previamente,
evaluan el resultado directo de los programas y acciones. Estos indicadores pueden estar
vinculados a cada uno de los 5 ejes.

1#$*23*+('&4&.,. *5*%$008%%6(0&(
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Descripcion Poblacién de los municipios del sistema urbano nacional (SUN) que
cuenta a nivel municipal o metropolitano de un plan o programa de
movilidad y seguridad vial / Poblacidn total de los 401 municipios del
SUN

Fuente A desarrollar una base de datos con instrumentos de planeacién de

movilidad y seguridad vial, SITU

Responsable

SEDATU

Linea base Una evaluaciéon en 2020 (Céntrico. Los PIMUS en México Informe
técnico®®) establecid que en 32 de las 51 conurbaciones mas grandes
del pais (63%) existe un PIMUS o equivalente, aunque solo en 15 (29%)
esta publicado

Meta Lograr que para el 2030, el 50% de los municipios del SUN cuenten con

instrumentos oficiales publicados de movilidad y seguridad vial

Justificaciéon

La LGMSYV establece los planes de movilidad como referencia de
planeacion de estados y municipios. La meta 1 de la OMS establece un
plan nacional: en un pais federal la ENAMOV debe complementarse
con planes locales.

1#$*63*+('&4&.,.*$7 &/ &$-%$

"8 H)6+BY.89%4-'H.):&:&/).0$/$"./ |

Descripcion Vehiculos de bajas emisiones vendidos o registrados / Vehiculos
totales vendidos o registrados
Fuente Programa estadistico de vehiculos de motor registrados en circulacién,

Registro administrativo de la industria automotriz de vehiculos ligeros
(INEGI) https://www.inegi.org.mx/datosprimarios/iavl/

Responsable

Estados/Industria (generar), INEGI (recopilar)

Linea base

5,631/1,094,728 vehiculos vendidos = 0.52% (2022)

Meta

50% al 2030

Justificaciéon

SEMARNAT anuncié esta meta el afio pasado®® y estd incluyéndola en
la Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica. Coincide con el objetivo
de Estados Unidos!” y la Unién Europea®® al 2030. El reto es cémo

'H http://centrico.mx/wp-content/uploads/2023/03/Centrico-Los-PIMUS-en-México.pdf

'N https://www.gob.mx/semarnat/prensa/mexico-anunciara-en-la-cop27-el-incremento-de-sus-ambiciones-

climaticas

"9 https://www.whitehouse.gov/briefing-room/statements-releases/2021/12/13/fact-sheet-the-biden-

harris-electric-vehicle-charging-action-plan/

'Q https://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room/20230210IPR74715/fit-for-55-zero-co2-emissions-

for-new-cars-and-vans-in-2035
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entender este objetivo no como justificacidn para subsidiar los
vehiculos motorizados, sino en todo caso para hacerlo a través de
impuestos cada vez mas altos a los que usen combustible fosil.

I"HSY&H DS HIVE)- 39/=$%8&)4(:&"&)/4/=."=&:~.

Descripcion Numero de zonas metropolitanas con indice de logistica urbana
sustentable con una calificacion mayor a un determinado umbral
Fuente A construir. El indice deberd incorporar al menos la consolidacién de

carga, micro-hubs, gestion eficiente del espacio vial y el
estacionamiento, fomento de bicicletas y vehiculos de bajas emisiones
y visidn cero en seguridad vial

Responsable SICT
Linea base A construir
Meta Implementacion de programas de logistica urbana sustentable en las 4

zonas metropolitanas mds pobladas del pais

Justificaciéon

El indice de logistica urbana sustentable busca optimizar la logistica
urbana, reducir emisiones, minimizar la congestion, promover
transporte sostenible y garantizar un entorno seguro en la cadena de
suministro de ultima milla

I"HSY&H BHD-'=&YA/=."=&:- | @) %" Yo=EH&I@)&A=A"0&1)2)| BA(&/

Descripcion

Proporcién de los nuevos vehiculos incorporados a las flotas de
transporte logistico de ultima milla, emergencia, servicios urbanos y
transporte publico que cumplan con 1) seguridad, 2) conectividad, 3)
automatizacién y 4) bajas o cero emisiones por encima del estandar
gue se establezca

Fuente

Empresas, organizaciones, gobiernos estatales y municipales. El
indicador debe construirse a partir de una discusién amplia entre
sectores, y debe ser revisable. No se encontrd una referencia externa
gue pudiese servir de ayuda (como NCAP para vehiculos o IRAP para
calles)

Responsable

SICT/SEMARNAT/Gobiernos estatales

Linea base

N/D

Meta

Al 2030, 80% de los nuevos vehiculos cumplirdn con el estdndar de
conectividad, automatizacién y emisiones establecidas

Justificaciéon

El liderazgo en la implantacidn de vehiculos de bajas/cero emisiones,
conectividad, seguridad y automatizacion recae en los responsables de
la gestion y operacidn de flotas controladas para servicios de carga,
transporte, urbanos y emergencia en zonas urbanas. La exigencia para
empresas y gobiernos es garantizar que al 2035 no incorporen ninguln
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vehiculo de combustidn fésil y que no tenga tecnologia adecuada de
emisiones, conectividad, automatizacion y seguridad.

1#$*83*+('&4&.,.*90",-,*5%)$0'&/&()*.$*%0,-):(0%$*: *4&/(

I"HSY8H B B&=SICLRIUSA)%™).-).(1$%$)#.)=(&"/D'(*) DE:-$%'

Descripcion

Proporcién de la poblacién de 18 afios y mds que habita en areas
urbanas de cien mil habitantes que se declara satisfecho con el
servicio de transporte publico tipo autobus urbano, van, combi

o microbus, autobus de transito rapido y de metro/tren ligero,
ponderado por su participacién modal

Fuente

Encuesta Nacional de Calidad e Impacto Gubernamental, cada 2 afios y
el Censo de Poblacién/Encuesta Intercensal (cada 5 afios)

Responsable

INEGI

Linea base 38.0% autobus urbano, van, combi o microbus (2021)
78.9% autobus rapido (2021)
62.3% metro y tren ligero (2021)

Meta A construir

Justificaciéon

El indicador deja fuera el transporte masivo de buses rédpidos (11
ciudades) y transporte ferroviario (3 ciudades), por eso se debe
complementar con otros mas integrales.

I"H$Y&HDEHFY0%./$:$-SHEH)&)A")/$/=.08)#.)0' L SHSPREY SH-H

Descripcion Proporcién de la poblacién que reside en areas con cobertura de
transporte de calidad y cuyo costo es asequible
Fuente La informacién base del indicador de SEDATU 11.2.1 se basa en un

proxy de la demanda (Censo de Poblacién y Vivienda 2020), pero
necesitamos construir un indicador de disponibilidad, accesibilidad y
calidad de la oferta de servicios de transporte

Responsable

SEDATU

Linea base N/D Como referencia, el indicador SEDATU 11.2.1 mide 30% (2020) y
el 9.1.1 99% (2020)
Meta A construir

Justificaciéon

El indicador requiere definir cobertura, calidad y asequibilidad, lo cual

debe funcionar idealmente para toda la poblacidn independientemente
del tamafo de la localidad. Hoy el gobierno federal en la bateria de
indicadores ODS usa dos diferentes, uno enfocado en localidades
granes y otra en pequefias. SEDATU usa un indicador relacionado con el
ODS 11.2.1 Proporcidon de la poblacidn que tiene facil acceso al
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transporte publico, desglosada por sexo, edad y personas con
discapacidad (fuente):
A
PPT = | =) 100
(%)

Significado de las siglas o abreviaturas:

PPT: Proporcion de la poblacion que tiene facil acceso al transporte ptiblico

Poblacién que tiene facil acceso a transporte publico y que no necesita otro

A - L ,
medio para acceder al transporte publico en sus traslados al trabaio

B: Poblacidn que utiliza el transporte plblico para llegar a sus trabajos |

Se puede usar este pero se debe definir “facil acceso” incorporando la
accesibilidad fisica, la cobertura y la asequibilidad, ademds de
establecer una restriccién de calidad. Para el caso no urbano con el ODS
9.1.1 Proporcidn de la poblacion rural que vive a menos de 2 km de una
carretera transitable todo el afio, INEGI usa (fuente).

o
PP2kml = (Pi’;',':;) 100
T

Significado de las siglas o abreviaturas:

PP2km!" Proporcidn de personas que habitan areas rurales cuyo perimetro se
encuentra a menos de 2 km de una carretera transitable todo el afio;

P2kml” Poblacién que vive hasta a 2 km de distancia de la carretera o camino mas
cercano, transitable todo el afio, en las zonas rurales;

PR{.’ Poblacidn total que vive en las zonas rurales, en el periodo t;

Ir Localidad rural o zona rural delimitada.

IHSY&H T =.3(&YSA")H.)-'1).(1$%$/)#.)0'1$-$H&H

Descripcion Cantidad de zonas metropolitanas que cuentan sistemas de transporte
publico con integracidn fisica, tarifaria y del medio de pago

Fuente -

Responsable SEDATU

Linea base Por generar

Meta Establecer cinco Zonas Metropolitanas con Sistemas integrados de

Movilidad (integracién completa: fisica, tarifaria y de pago)

Justificaciéon

Indicador retomado de la propuesta base de ENAMOV. Nos parece
qgue es un buen indicador de la calidad del sistema de movilidad,
siempre y cuando se defina adecuadamente la integracion, a través de
lineamientos claros.

I"HS%RHACH | HAS: $-$H#&H)#.-)=(&"ID!(=.

Descripcion

Costo de una canasta basica de 60 viajes al mes usando una tarifas
estatales por nimero de habitantes por hogar, ponderadas por
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numero de habitantes y por tipo de servicio y demanda de este
(considerando subsidios) / Gasto corriente monetario mensual de los
hogares del ultimo quintil de ingreso

Fuente Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de los Hogares, cada 2 afios
Por generar: base de datos de tarifas y subsidios por estado y por
servicio

Responsable SEDATU

Linea base Por generar

Meta Por generar

Justificacién Indicador retomado de Carruters, R., Dick, M., & Saurkar, A. (2005).

Affordability of Public Transport in Developing Countries. Transport
Papers 3'° Se buscd una metodologia medible. La ENIGH incluye
también gasto en transporte publico por hogar, pero se pretende
vincular el indicador con tarifas y subsidios, de forma que quede claro
el incentivo de la métrica: subsidiar a los deciles de menor ingreso.

1H$*<3*+(&A&.,.*:,0,%(.,)*4,)*$0)(-)

I"H#$%&H)G+B)8.0S" &:S-$H&H

Descripcion Porcentaje de disponibilidad de manzanas con banquetas en el medio
urbano y rural

Fuente Censo (2020, 2030) y Conteo (2025, 2035) de Poblacién y Vivienda

Responsable INEGI

Linea base Medio rural: 37.9% Medio urbano: 73.1% (2022)

Meta Aumentar en 50% la disponibilidad de banquetas en manzanas del
medio rural y urbano

Justificacién Indicador retomado de la propuesta base de ENAMOV. Este indicador
puede no reflejar la calidad de la movilidad peatonal, dado que la sola
existencia de banquetas no mejora el nivel de servicio si son angostas,
mal mantenidas o estan en entornos de calles angostas o periféricas.

I"H#$%8HCEOY C(&./=(4%=4(&)%P6-$/=&

Descripcion 'l Km de infraestructura ciclista exclusiva
' Proporcion de vialidades en localidades de 2,500 y mas habitantes
que dispone de ciclovia

Fuente 'l Por generar
I'1 Censo (2020, 2030) y Conteo (2025, 2035) de Poblacién y Vivienda

Responsable SEDATU e INEGI

Whttps://assets.publishing.service.gov.uk/media/57a08ca640f0b652dd001470/C21-TP-
3 affordability final.pdf
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Linea base 'l Por generar
110.265% (18,926/7,142,439)
Meta Por generar

Justificaciéon

Se proponen dos metodologias de evaluacidn. La primera es la ideal,
es la georreferenciacién de los tramos viales con infraestructura
ciclista exclusiva, categorizada por sus atributos, pero requiere ser
desarrollada. La segunda ya existe, pero es medida cada 5 afos y tiene
el problema de que no considera la calidad técnica de la
infraestructura ciclista. Se recomienda hacer ambas.

1#$*=3*+(8A4&.,

*)$>90,

I"#$%&#))+6] 98/)D($0&($&/)4(:&"&/)/.34)&/

Descripcion Proporcién de las vias primarias y federales que atraviesan zonas
urbanas, que cumplen con una calificacion de tres o mas estrellas IRAP
para todos los usuarios

Fuente Por generar

Responsable SICT

Linea base Por generar

Meta Para 2030, al menos el 75% de los desplazamientos seran en vias que

cumplirdn con una calificacidn de tres o mas estrellas IRAP

Justificaciéon

Se consideraron los Indicadores usados por la OMS en las Metas 3 y 4.
Se propone este dado que 1) medir estandares de seguridad vial para
vias nuevas resulta inadecuado en el enfoque de zonas urbanas que
tiene la ENAMOV porque hay muy pocas vias nuevas, y 2) se decidio
qgue medir km es mucho mas facil que medir desplazamientos y no
tiene efectos importantes en la representatividad del indicador
porgue en general todas las vias urbanas se usan intensivamente.

I"HS%&H ()36)I" H#A%="(.)%")"$1.- /J#.)&-B-).")-&)/&"3(.)#.:&:).-)D.(0$=$#")

Descripcion Porcentaje de los conductores con niveles de alcohol en la sangre por
debajo del maximo permitido
Fuente El dato debe ser medido en campo y separado por tipo de via

(autopistas, vias de acceso controlado, carreteras y avenidas). La
metodologia recomendada es una muestra aleatoria de mediciones
sobre conductores, separando por tipo de via, tipo de vehiculo y
hora/dia. La mejor referencia sobre el tema es la Unién Europea:
https://baseline.vias.be/storage/minisites/methodological-guidelines-
kpi-alcohol.pdf

Responsable

Guardia Nacional / Policias de transito estatales
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Linea base

Por generar

Meta

Por generar

Justificaciéon

La conduccidn con alcohol por si sola es un indicador de desempefio
clave reconocida por la OMS?° y todas las demas instituciones en el
mundo. Una segunda metodologia que se consideré inicialmente fue
la de proporcidn de siniestros en los que esta involucrado al menos un
conductor que rebasa los limites de alcohol, pero creemos que se
requieren indicadores mas generales, y que la muestra debe ser
aleatoria, no solamente a los que estan involucrados en siniestros.

"#$%&H#))+6).89%4-'/)H4.)%$(%4-&")&)0."/)1.-'%$#E&H)#.)-&) ORLEIEHH&

Descripcion Proporcién de las vias federales y primarias que atraviesan zonas
urbanas, en las que el percentil 852 de vehiculos esta por debajo de la
velocidad maxima permitida

Fuente El dato debe ser medido en campo y separado por tipo de via

(autopistas, vias de acceso controlado, carreteras y avenidas), por dia
de la semana (entre semana y fin de semana) y por tipo de vehiculo.
También medido sistematicamente. Hay metodologias existentes:
https://baseline.vias.be/storage/minisites/methodological-guidelines-
kpi-speeding.pdf

Responsable

SICT / Guardia Nacional / Policias de transito estatales

Linea base

Por generar

Meta

Por generar

Justificaciéon

Medir la velocidad directamente con las metodologias correctas es un
indicador de desempeiio muy poderoso y reconocido en por la Unién
Europea y la OMS?!

I"HS8&H ()I+G

6)7.89%4-'1)"4.1'/)/.3)(/

Descripcion

Porcentaje de vehiculos nuevos que tienen calificacion de al menos 4
estrellas NCAP. Un indicador especifico puede ser % de penetracién en
los vehiculos nuevos de los Sistemas Avanzados de Asistencia a la
Conduccion (ADAS)

Fuente

Evaluacion Latin NCAP https://www.latinncap.com/es/resultados que
tiene evaluados a aproximadamente el 30% de los vehiculos nuevos

Responsable

SICT / Latin NCAP

Linea base

Por generar. La SICT debe evaluar o regular/controlar la evaluacién de
seguridad de los vehiculos nuevos.

" https://cdn.who.int/media/docs/default-source/documents/health-topics/road-traffic-injuries/19085-

spanish-12-global-road-safety-performance-targets-one-pager.pdf?sfvrsn=140e638b 22&download=true

" Ibid.
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Meta

Por generar

Justificaciéon

La OMS?? y la Unién Europea?? respaldan la metodologia NCAP. Lo que
se requiere para este indicador es un estandar mas estricto que el de
la norma oficial respectiva, dado que el indicador de cumplimiento de
la norma idealmente deberia ser de 100% por lo que no funciona
como indicador.

I"H$%E&N-I6)MS.0D'H.)(/DA.1=&)#.)-1).(1$%$)#.).0.(3."%$&).")/$"$./=()#.)=(K"I$F

Descripcion Tiempo promedio transcurrido entre la Ilamada de emergencia
posterior a un siniestro de transito que resulte en lesiones a personas
y la llegada de los servicios de emergencia con ambulancias y personal
calificado (percentil 952)

Fuente Registros de los teléfonos de emergencias y el control de los servicios

Responsable Entidades federativas / Cruz Roja / SSalud

Linea base Por generar

Meta Por generar

Justificaciéon

Es parte de los indicadores de la Unién Europea?*

I"HS%&HI-NED/ .- 34()H) (ID"1&:$-$HEH)%$1S-) :-$3&)F'($'

Descripcion Vehiculos que cuentan con seguro de responsabilidad civil / Vehiculos
registrados
Fuente I'Vehiculos asegurados (AMIS)

I''Vehiculos registrados (INEGI/Entidades)

Responsable

INEGI/Entidades/AMIS

Linea base

28.0%: 14,334,545 asegurados / 51,215,678 registrados (2021)

Meta

80% al 2030

Justificaciéon

La normativa federal exige seguro a los vehiculos motorizados que
circulen en la red federal de caminos, 50,434.90 km. Ademas, de los 32
estados, en 22 es obligatorio el seguro de responsabilidad civil (SRC)
para todos los vehiculos, mientras que en los 10 restantes es
obligatorio solo para los servicios de transporte.

?2.0%,"0-"(%#0(#*>;",&#
Se proponen 7 indicadores de impacto. 2 de ellos ya estdn previstos en la propuesta base
de ENAMOV y se proponen modificaciones puntuales. Se proponen otros 5 nuevos (en

verde):

" Ibidem.

"2 https://baseline.vias.be/storage/minisites/methodological-guidelines-kpi-vehicle-safety.pdf

"¢ https://baseline.vias.be/storage/minisites/methodological-guidelines-kpi-post-crash-care.pdf
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Descripcion

!'l'Indicador 1: Emisiones de GEl asociadas al autotransporte por
habitante

I'l'Indicador 2: Volumen de combustibles fésiles consumidos por tipo
de combustible

I'lIndicador 3: Consumo de energia en el sector transporte (petajoules)

Fuente

'l Inventario Nacional de Emisiones de GEI, SEMARNAT

I'l Sistema de Informacion Energética, SENER

11IPCC (2006) Directrices para los inventarios nacionales de gases de
efecto invernadero, capitulo 3

'l Conversién de litros de combustible a toneladas de GEI

Responsable

SEMARNAT

Linea base

160.3 MT CO2eq (2018)

Meta

Reducir al 2030, 35% las emisiones respecto a los niveles de 2018

Justificaciéon

'l Los tres indicadores estdn correlacionados. Pero se busca que
haya indicadores que puedan actualizarse cada afio. Remitir al
Inventario de Emisiones implica tener un proceso anua de
actualizaciones con el que hoy no se cuenta. El IPCC establece
que la correlacién entre CO2, CH4 y N20 es esta (entiendiendo
gue combustible quemado = combustible vendido):

ECUACION3.2.1
CO; DEL TRANSPORTE TERRESTRE

Emision = Z [Combustible, » EF, ]
a

Donde:
Emisién = Emisiones de CO, (kg)
Combustibl = bustible vendido (TJ)

EF, = factor de emisién (kg/TJ). Es igual al contenido de carbono del combustible
multiplicado por 44/12.

a = tipo de combustible (p. ¢j., gasolina, diesel, gas natural, GLP, etc.)

ECUACION3.2.3
EMISIONES DE NIVEL 1DE CH4 Y N;O

Emision Z[( mbustibleg ® EFa]
a
Donde:
Emisiones = emision en kg
EF, = factor de emision (kg/TJ)
Combustibl = bustibl ido, (T1J) (rep do por el bustible vendido)
a = tipo de combustible a (p. ¢j., diesel, gasolina, gas natural, GLP)

?2-.&/,.(0*6 @*E,44%88B86()*/,9),.,)*:(0%)&-&$) %0()*.$*%0F*)&%(

Descripcion Fallecimientos y lesionados graves por siniestros de transito
Fuente Datos de Defunciones, Secretaria de Salud, Claves VXX CIE-10%°
Responsable Secretaria de Salud

Linea base 160,355 fallecimientos (2010-2019)

"M https://ais.paho.org/classifications/chapters/pdf/volumel.pdf
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Meta Reducir al 2030 en un 50% las muertes y lesionados graves causados
por siniestros de transito durante el periodo 2020-2029: 80,178
fallecimientos

Justificacién Este indicador se incluyé en la propuesta base. Se propuso también el
uso del indicador “lesionados graves por siniestros de transito”
entendiendo por lesidn grave las que requieren hospitalizacién de mas
de un dia. Implica detalles metodoldgicos muy recomendables de
resolver para fines de la ENAMOV. La propuesta inicial de LGMSV de la
CMS fue definir lesion grave como “aquella derivada de un siniestro de
transito que amerite una hospitalizacién superior a veinticuatro
horas”.

?-.&/,.(0*8@%0%,4&.,.*:.0$B,%90,*,%0&"9&.,*,*4,*" #,* |%&'&., TB YR, 4&.,.*.$4*
,&0%

Descripcion Mortalidad prematura por enfermedades no transmisibles
(enfermedades cardiovasculares, el cancer, la diabetes o las
enfermedades respiratorias crénicas) atribuidas a la falta de actividad
fisica y la mala calidad del aire

Fuente Datos de Defunciones por causa 1 (mala calidad del aire por emisiones
de movilidad) y 2 (sobrepeso y obesidad por falta de actividad fisica)
Responsable Secretaria de Salud

Linea base Por generar

Meta Reducir en un tercio la mortalidad prematura por enfermedades no
transmisibles atribuidas a la falta de actividad fisica y la mala calidad del
aire al 2030

Justificacién El indicador junta los indicadores ODS 3.9.1 (Tasa de mortalidad

atribuida a la contaminacién de los hogares y del aire ambiente) y ODS

3.4.1 (Tasa de mortalidad atribuida a las enfermedades

cardiovasculares, el cancer, la diabetes o las enfermedades

respiratorias cronicas) e indirectamente ODS 11.6.2 (Niveles medios
anuales de particulas finas en suspensién)

Las fuentes metodoldgicas del indicador son:

I'TINSP (2016) Estimacion de impactos en salud por contaminacion
atmosférica en la regidn centro del pais y alternativas de gestion
Enlace al documento

I'l Cravioto, J. et al (2013) Road transport externalities in Mexico:
Estimates and international comparisons Enlace al documento

I''Roy, R. & Braathen, N. (2017) The Rising Cost of Ambient Air
Pollution thus far in the 21st Century: Results from the BRIICS and
the OECD Countries Enlace al documento
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'l Fernandez, S., coord. (2019) Externalidades negativas asociadas al
transporte terrestre en México. El documento no estd en linea

?2-.&/,.(0*<@()%()*4(>G) %&/ () *5*$H%$0-, 4&..,.$)*$-*$4*060,-): (0%$*.$*/,0>,

Descripcion Participacién de los costos logisticos y externalidades en el precio del
producto por cadena de abastecimiento
Fuente Fuentes metodoldgicas:

I'l Metodologia para el analisis en Distribucion Urbana de Mercancias-
Leila N. Ramirez C. y Alexander Parody pag 278

I'lIndice de Desempefio Logistico del Banco Mundial (alcance nacional)

I'l Ecologystics (ICLEI)

Responsable SICT
Linea base Por generar
Meta Por generar

Justificaciéon

El costo debe ser el directo + externalidades. Se da por hecho que el
transporte de mercancias responde a las demandas del mercado, y
gue el objetivo de la ENAMOV es que este costo sea el menor posible.

?-.&/,.(0* =@* |,0%&/&:,/83-*4* .$4* %0,-):(0%$* :;"4&/(J* B('&4&.,.* $-* "&/&/4$
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Descripcion Proporcién de los viajes en transporte publico, bicicleta y a pie

Fuente Censo y Encuesta Intercensal, INEGI. Frecuencia: 5 afios

Responsable INEGI

Linea base Por generar

Meta Por generar

Justificaciéon

El ODS 9.1.2 Volumen de transporte de pasajeros, desglosado por
medio de transporte incluye todo lo terrestre en ferroviario y de
autotransporte federal, lo cual no es suficiente para alimentar al
indicador

VTP = PA + PF + PAF + PM
Significado de las siglas o abreviaturas:
VTP: Volumen de transporte de pasajeros,
PA: Numero de pasajeros transportados en servicio aéreo regular y de fletamento,
PF: Nimero de pasajeros transportados via transporte ferroviario,

PAF: Numero de pasajeros transportados via autotransporte federal,

PM: Nimero de pasajeros transportados via transporte maritimo

2-.&/,.(0*K@Y)

%()*$H%$0-()*.$*4,*B('&4&.,.*&-%%$0-,4&L,.()*: (0*4()*:0(:&()*9)9,(

Descripcion

Porcentaje de la poblacién con balances negativos entre costos

externalizados y subsidios directos e indirectos por decil de ingreso
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Fuente Datos de SHCP, o al menos de la SE si se usa el indicador ODS 12.c.1.
Responsable SENER
Linea base Por generar
Meta Por generar. El plan europeo establece una meta que podemos

replicar: “2#3#)*%#AW)/&)*&4/&" #)*3&%*/" () #"/1&*567*)&"8.*
)09"(:(3#)*1#"*%#)*0)0("-#)*3&%*/" () #"1&*(*'8)*/ ("3 ("*&.*;<=<
Justificacién El indicador lo contempla la Estrategia de movilidad sostenible e
inteligente de la Unidn Europea?® Con base en ODS 12.c.1 Cuantia de
los subsidios a los combustibles fésiles por unidad de PIB (produccién
y consumo) y en proporcion al total de los gastos nacionales en
combustibles fdsiles.

?-.&/,.(0*M3B0/$:/&C-*.$*&-)$>90&.,.*. $*BI#$03$) *$-*$4*%0,-):(0%$*5*$):,/&()*:*.
Descripcion Porcentaje de mujeres de 18 afios y mas que manifiestan sentirse
inseguras en el transporte y espacios publicos. Para fines de las
preguntas de la ENVIPE, se considera espacio publico la calle, el
transporte publico y el parque o centro recreativo

Fuente Encuesta Nacional de Victimizacién y Percepcién sobre Seguridad
Pdblica (ENVIPE), anual

Responsable INEGI

Linea base 80% (2022)
Meta 50% al 2030
Justificacién La percepcion de inseguridad es un elemento clave para la inclusién de

las mujeres en las politicas de movilidad

N https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789
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Modulo de reporte de indicadores

[ INEGI | raswa | SICT [ I"#$%8&] rewss (| SSCP | SHCP |

SE

[0

& 0

et (

%-/-.,(

#
)1+)4,+ 124+1#)&3,4.

Indicador 1. Consumo de
combustibles fésiles/ emisiones
de GEl en el transporte

XM

Indicador 2. Fallecimientos
causadas por siniestros de
transito

XM

Indicador 3. Mortalidad
prematura atribuida a la baja
actividad fisica y mala calidad del
aire

XM

Indicador 4. Costos logisticos y
externalidades en el transporte
de carga

XM

Indicador 5. Participacion modal
del transporte publico, movilidad
en bicicleta y peatonal

Indicador 6. Costos externos de la
movilidad internalizados por los
propios usuarios

XM

Indicador 7. Percepcién de
inseguridad de mujeres en el
transporte y espacios publicos

#
)1+)4,+'/12#+1#+121&31='

Indicador 1.1. Planes de
movilidad y seguridad vial

Indicador 2.1: Vehiculos de bajas
emisiones

Indicador 2.2. indice de logistica
urbana sustentable

XM

XM

Indicador 2.3. Flotas
sustentables, conectadas,
auténomas y seguras

Indicador 3.1 Satisfaccién con el
servicio de transporte publico

XM

Indicador 3.2. Accesibilidad a un
sistema de movilidad de calidad

Indicador 3.3. Integracion de los
servicios de movilidad

Indicador 3.4. Asequibilidad del
transporte

XM

Indicador 4.1: Caminabilidad

Indicador 4.2: Infraestructura
ciclista

Indicador 5.1: Vias primarias
urbanas seguras

XM

XM

Indicador 5.2: Conductores con
niveles de alcohol en la sangre
debajo el permitido

XM

Indicador 5.3: Vehiculos que
circulan a menos velocidad de la
maxima permitida

XM
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Indicador 5.4: Vehiculos nuevos M M XM
seguros
Indicador 5.5: Tiempo de XM X X XM

respuesta de los servicios de
emergencia en siniestros de

transito

Indicador 5.6: Uso del seguro de M X
responsabilidad civil obligatorio

6-7)3%5(3%4)$+)8("&$3/()9$*$34+
?+$BR

1.!

2.!

INEGI: Proporcién de los viajes en transporte publico, bicicleta y a pie (Censo y
Encuesta Intercensal)

INEGI: Porcentaje de mujeres de 18 afios y mds que manifiestan sentirse inseguras
en el transporte y espacios publicos (Encuesta Nacional de Victimizacion vy
Percepcién sobre Seguridad Publica)

I INEGI: Proporcion de la poblacidn de 18 afios y mas que habita en dreas urbanas de

cien mil habitantes que se declara satisfecho con el servicio de transporte publico
tipo autobus urbano, van, combi o microbus, autobus de transito rdpido y de
metro/tren ligero (Encuesta Nacional de Calidad e Impacto Gubernamental)
ponderado por su participacién modal (Censo de Poblacién/Encuesta Intercensal)

I INEGI: Proporcion del gasto de transporte en el gasto corriente monetario mensual

de los hogares del ultimo quintil de ingreso (Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos
de los Hogares)

I INEGI: Proporciéon de vialidades en localidades de 2,500 y mds habitantes que

dispone de banquetas con un estandar definido (Censo y Conteo de Poblacion y
Vivienda)

I INEGI: Proporciéon de vialidades en localidades de 2,500 y mds habitantes que

dispone de ciclovia con un estandar definido (Censo y Conteo de Poblacién y
Vivienda)

4$C8DE

1.!

A7FD

1.!

2.!

Metodologia de medicidn y evaluacidn de los indicadores de Participacion modal del
transporte publico, movilidad en bicicleta y peatonal, Percepcion de inseguridad de
mujeres en el transporte y espacios publicos, Programas de movilidad y seguridad
vial, Accesibilidad a un sistema de movilidad de calidad, Caminabilidad e
Infraestructura ciclista

SICT: Metodologia y estimacién anual de la participacion de los costos logisticos y
externalidades en el precio del producto por cadena de abastecimiento

SICT: Metodologia y estimacion anual del indice de logistica urbana sustentable,
incluyendo la consolidacién de carga, micro-hubs, gestidn eficiente del espacio vial
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y el estacionamiento, fomento de bicicletas y vehiculos de bajas emisiones y vision
cero en seguridad vial

3.1 SICT: Metodologia y reporte de la proporcion de las vias primarias y federales que
atraviesan zonas urbanas, que cumplen con una calificacidn de tres o mas estrellas
IRAP para todos los usuarios

4.! Metodologia de medicién y evaluacién de los indicadores de Flotas sustentables,
conectadas, autonomas y seguras, lintegracion de los servicios de movilidad y
Vehiculos nuevos seguros

48IECH

1.I' SS: Metodologia y reporte de datos de fallecimientos y lesionados graves por
siniestros de transito (Datos de Defunciones, Claves VXX CIE-10), desglosado por
tipo de victima

2.1 SS: Metodologia y estimacion de la mortalidad prematura por enfermedades no
transmisibles (enfermedades cardiovasculares, el cancer, la diabetes o las
enfermedades respiratorias crénicas) atribuidas a la falta de actividad fisica y la mala
calidad del aire (Datos de Defunciones)

3.1 SS: Metodologia y estimacidon del tiempo transcurrido entre la llamada de
emergencia posterior a un siniestro de transito que resulte en lesiones a personas y
la llegada de los servicios de emergencia con ambulancias y personal calificado
(Percentil 959)

4$18G+8H#

1.! SEMARNAT: Estimacién de emisiones de GEl asociadas al autotransporte

2. Metodologia de medicion y evaluacion del indicador de Vehiculos de bajas
emisiones

44F#

1.! SSCP: Metodologia, medicién, estimacién y reporte del porcentaje de los
conductores con niveles de alcohol en la sangre por debajo del maximo permitido
en vias federales dentro de zonas urbanas

2.1 SSCP: Metodologia, medicidn, estimacion y reporte de la proporcién de las vias
federales que atraviesan zonas urbanas, en las que el percentil 852 de vehiculos estd
por debajo de la velocidad maxima permitida

AHF#

1. SCHP: Metodologia, estimacién y reporte del porcentaje de la poblacién con
balances negativos entre costos externalizados y subsidios directos e indirectos
relativos al transporte por decil de ingreso

A
1.! Metodologia de medicidn y evaluacion del indicador de Vehiculos nuevos seguros
AS+$GH

1.! SENER: Volumen de combustibles fésiles consumidos por tipo de combustible

(Sistema de Informacion Energética)
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2.! SENER: Estimacién del costo de los subsidios a los combustibles fésiles por unidad
de PIB (produccion y consumo) y en proporcion al total de los gastos nacionales en
combustibles fdsiles

7)3$5(3%3(1): 1%4*41

1.! ¢Cuantos municipios/zonas metropolitanas tienen un programa de movilidad y
seguridad vial?

2.! ¢éCuantos vehiculos eléctricos/hibridos estan registrados en su estado en la
actualidad, y cual es el porcentaje respecto al total de vehiculos registrados?

3.! ¢Cudntas estaciones de carga para vehiculos eléctricos/hibridos hay en el estado?

4.! ¢{Cuantos vehiculos de transporte publico estan conectados a una plataforma de
gestion de flotas?

5.1 éCudl es el porcentaje de vehiculos de transporte de carga y pasajeros que se han
renovado en los ultimos 5 afos?

6.! ¢Qué poblacidn reside a menos de 500 metros de una parada de transporte publico
y cuyo costo es asequible en términos del estandar que se defina?

7.! éCuantos municipios/zonas metropolitanas tiene un sistema integrado de
transporte?

8.! éCudles son las medidas mas recientes adoptadas para mejorar la coordinacién
entre los diferentes servicios de transporte publico en el Ultimo afio?

9.! éCudntos kildmetros de infraestructura ciclista exclusiva hay en el estado?

10.!Proporcion de vias primarias estatales que atraviesan zonas urbanas, que cumplen
con una calificacién de tres o mas estrellas IRAP para todos los usuarios

11.INdmero de examenes de niveles de alcohol en la sangre por debajo del maximo
permitido / Nimero total de exdmenes realizados a conductores

12.!Longitud de primarias que atraviesan zonas urbanas en las que el percentil 852 de
vehiculos esta por debajo de la velocidad maxima permitida / Longitud del total de
vias primarias que atraviesan zonas urbanas

13.1¢Cuanto tiempo tardan los servicios de emergencia en llegar al lugar de un accidente
de trénsito (percentil 959)?

14.1¢Qué proporcion de los vehiculos de transporte publico han acreditado la cobertura
de un seguro de responsabilidad civil a pasajeros y terceros?

6-7)3$5(3%4/)%$3,93(1

1.! AMDA/AMIA/ANPACT: Cantidad de vehiculos eléctricos, hibridos y de hidrégeno
vendidos en México, desglosado por marcas y modelos, y como porcentaje del total
2.1 ANTP: Proporcidn de los nuevos vehiculos incorporados a las flotas de transporte
logistico de ultima milla, emergencia, servicios urbanos y transporte publico que
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cumplan con 1) seguridad, 2) conectividad, 3) automatizacién y 4) bajas o cero
emisiones por encima del estandar que se establezca

I ANTP/CANACAR: Informe sobre datos de consolidacién de carga, micro-hubs,

gestion eficiente del espacio vial y el estacionamiento, fomento de bicicletas y
vehiculos de bajas emisiones y visidn cero en seguridad vial

I IRAP: Metodologia y resultados de las evaluaciones para vias primarias que

atraviesan zonas urbanas

NCAP: Calificacidn en estrellas de los vehiculos que se venden en el pais

Cruz Roja Mexicana: Tiempo de los servicios de emergencia en llegar al lugar de un
accidente de transito (Percentil 959)

I AMIS: Tasa de penetracion de seguros para vehiculos en el estado, que se refiere al

porcentaje de vehiculos registrados en el estado que cuentan con un seguro de auto
vigente. Este dato tiene que ser desglosado por tipo de vehiculo (particular,
comercial, publico, etc.)
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