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;AQUIEN VA DIRIGIDO ESTE ESFUERZO?

A las y los familiares y amigos de las victimas. Este esfuerzo va
para que las muertes de sus seres queridos no sean en vano, y
gue nos ayuden a recordar y a actuar para que nunca nadie
mas tenga que pasar por eso.

A las y los activistas que incansablemente han empujado la
agenda de proteccion de peatones y ciclistas, que salen a las
calles, protestan, colocan bicis blancas, presionan y proponen
cambios legislativos, demandan y denuncian a través de
recursos administrativos y judiciales, promueven calles seguras
y bien disefiadas, y hacen todo lo posible por que nuestras
ciudades cambien.



;:POR QUE HACEMOS EL PROYECTO?

En noviembre de 2018 un camioén de transporte piblico
atropell6 y maté en Puebla a Manu Vara, activista del uso de la
bicicletay en ese momento servidor publico del ayuntamiento
de Puebla.

Al dia siguiente, desde Céntrico decidimos que para honrarla
memoria de Manuy de todas las victimas de accidentes de
transito, nos abocariamos a reconocer y visibilizar a los
peatonesy ciclistas atropellados en el pafs.

Pandemia global: 16 mil mexicanos fallecidos anualmente es
una cifra inaceptable y normalizada en la opinién publica.
Visibilizar a las victimas es la mejor estrategia para convencer
a todos de que lo que sucede no es normal ni aceptable.

Finalmente, se busca tener datos cualitativamente mas
precisos y obtenidos inmediatamente, a fin de poder
comunicar de manera mas detallada y oportuna estas
tragedias, y asi poder evitarlas.



METODOLOGIA

@ www.youtube.com » watch

Tragico acciden
] Cad
al

Personas objetivo: peatones y ciclistas
que fallecieron atropellados en la via
O s 010251 s publica por vehiculos motorizados.

Atropellado y muerto - Noticias de Quer...
31 dic. 20

@ www.soy502
Madre de joven
31 dic. 2019

: Fuentes: Notas de prensa publicadas
e en sitios electrénicos de periddicos
Brumeeameesmmme s nacionales y locales, asi como en redes
sociales. Para encontrar estas
publicaciones se usan dos

herramientas [Google y Twitter].

Registros: Cada registro incluye 28
atributos divididos en 6 grupos
tematicos: identificacion, fecha/hora,
lugar del atropellamiento, datos de la
victima, presunto
responsable/vehiculo y fuentes.

Datos abiertos:
WWW.nhiunamuertevial.mx



http://www.niunamuertevial.mx/

5CU[\NTOS PEATONESY CICLISTAS?

Durante los 365 dias monitoreando los atropellamientos en el pais en 2019,
se documentaron 2,957 fallecidos atropellados a la largo del pais.

Peaton 2,485 84.0%
Ciclista 450 15.2%
Caido 15 0.5%
A caballo/en carreta 6 0.2%
En monopatin 1 0.1%

2,957 100%

TOTAL




REPRESENTATIVIDAD DE PEATONES

el total de peatones fallecidos atropellados documentados representé
el 38% del total del afo pasado. Un valor significativo como muestra.
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8,767 7,881 7,910 7,497 7,137 6,480 -

Peatones estimacion propia 9,133 8,268 8,327 7.921 7.552 6,926 6,902
Peatones @niunamuertevial - - - - - - - 2,486

Sesgo. La naturaleza de los conteos de @niunamuertevial pueden tener un sesgo de cobertura digital mayor en
zonas urbanas que en zonas rurales, y que pueda ser que el dato de pequefias localidades y areas no urbanas esté
subestimado. Esta hipodtesis es posible demostrarla con un andlisis a nivel municipio, pero el nimero de datos
todavia es bajo.




REPRESENTATIVIDAD DE CICLISTAS

Durante los 365 dias monitoreando los atropellamientos en el pais en 2019,
se documentaron 2,957 fallecidos atropellados a la largo del pais.
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POR MUNICIPIO

— Puebla
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“ Monterrey
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ENTORNO DELOS INCIDENTES

En el 46% de los casos se traté de entornos urbanosy en el 32% de entornos
suburbanos. Apenas 22% de los casos ocurrié en entornos no urbanos.

1,074 (47%") 175 (41%) 5 1,254 (46%)
724 (32%) 143 (33%) 6 873 (32%)
467 (21%) 11 (26%) 9 587 (22%)
220 2 2 243
Tablas. Fallecidos por atropellamientoy 2,485 450 22 2,957
entorno en el que ocurrid para 50 zonas
metropolitanas Fuente: Propia. * Sobre el total exceptuando lo no especificado

Otros vehiculos
no motorizados

Bicicletas

Peatones

0% 20% 40% 60% 80% 100%

. Urbano . Suburbano . No urbano




PORZONA METROPOLITANA
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TIPO DECALLE

Autopista Via continua de dos sentidos separados por una franja central 393 Alta
disefiada para conectar ciudades.
Avenida continua Via continua de dos sentidos separados por una franja central 403 Alta

dentro de una ciudad. Puede ser o no de acceso controlado.
Carretera Via de dos sentidos sin separacion. 551 Alta

Avenida Via disefiada para conectar areas de una ciudad, con 633 Media
intersecciones semaforizadas.

Lateral de avenida continua Via de baja velocidad 13 Media

Avenida con BRT Avenida con un carril exclusivo para autobuses. 34 Media

Carretera local Via estrecha de dos sentidos sin separacion. &6 Media

Colectora Via disefiada para conectar avenidas con calles locales. 207 Baja

Calle local Vias de baja circulacion, de acceso a los predios de la ciudad. 336 Baja

Brecha Camino local sin pavimentar. 7 Baja
Area de circulacién interna en un predio. 3 Baja
”




LAS 50 CALLES MAS MORTALES

Repiiblica

o
. Av. 5 de febrero/Paseo de la
I

]

- Carretera Toluca-Atlacomulco
n Periférico

n Carretera a Chapala

n Carretera Veracruz-Xalapa

Av. Morelos Norte/Carretera
Morelia-Salamanca

n Circuito Interior
Periférico

Periférico

n Autopista Puebla-\Veracruz

Bulevar San Luis/Carreteras7a
Querétaro

n Calz. Zaragoza

Carretera San Luis Potosi-
Matehuala

70 viaRapidaOte-Pee
n Autopista México-Querétaro

Carretera Internacional Oaxaca
Norte

m Carretera Texcoco-Lecheria

Carretera Tlaxcala-5an Martin
Texmelucan

e
s
-
=
o
S
o
=
w
=

Puebla
La Llaguna
Playa del Carmen

Querétaro

Mérida

Valle de México
Mexicali

Toluca
Guadalajara
Guadalajara
Veracruz

Morelia

Valle de México
Valle de México
San Luis Potosi
Orizaba/Cérdoba
San Luis Potosi

Valle de México
San Luis Potosi

Tijuana
Valle de México

Oaxaca

Valle de México

Tlaxcala

12

12

n

n

n

n

10

10

[=-T - - - B = I < |

[&]

Paseo Tollocan
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GENERO DE LAS VICTIMAS

Peatones _ | 24%
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VEHICULOS RESPONSABLES

El 53.5% vehiculos de los conductores responsables de los atropellamientos
corresponden a automoéviles y camionetas particulares.

TIPO DE VEHiCULO m PROPORCION

Automovil compacto particular 495 27.2%
Camioneta particular 479 26.3%
Transporte piblico 305 16.7%
Camion de carga 279 15.3%
Motocicleta 92 5.0%
Taxi libre/sitio 53 2.9%
Vehiculo de servicio 30 2.1%
Transporte colectivo privado 30 1.6%
Vehiculo de emergencia 28 1.5%
Vehiculo agricolafindustrial/construccion 11 0.6%
Vehiculo de reparto 10 0.5%
Bicicleta 1 0.05%

Total 1,822 100%




SEDANALAFUGA2DECADA3

Fallecido 0%

La misma victima 1%




;QUE VEHICULOS SE DAN A LA FUGA?

Bicicleta

Vehiculo agricolafindustrial/construccion
Transporte colectivo privado

Vehiculo de emergencia

Vehiculo de servicio
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CONCLUSIONES

La informacion recolectada cubre al 35-40% de los peatones fallecidos
registrados en la base de datos de mortalidad. Se levanté info
equivalente al 100% de los ciclistas fallecidos registrados, por lo que
es posible que exista un sub registro de ciclistas.

El 43% de los peatonesy el 54% de los ciclistas fallecidos se
concentran en solo 50 municipios. El 50% de los peatones fueron
atropellados en 29 zonas metropolitanas, mientras que el 50% de los
ciclistas fueron atropellados en apenas 23 zonas metropolitanas.

Las areas suburbanas son proporcionalmente las mas peligrosas:
sobre todo las autopistas, carreteras y avenidas continuas, a lo largo
de la cuales se han expandido las manchas urbanas. Las avenidas
rapidas concentraron la mitad de los atropellamientos mortales.

56% de los atropellamientos fatales ocurrieron entre 6y 9 amy entre 7
y12 pm, es decir cuando ya esta oscuro, y coincide con la hora de salida
y llegada de las personas a sus casas.

2 de cada 3 responsables de atropellamientos se dan a la fuga

53% de los responsables conducian un automévil o camioneta
particular.

If_a velrlocidady el alcohol son responsables de 3 de 4 atropellamientos
atales.



LLAMADO A LA ACCION

Necesitamos mejorar el marco normativo de la gestion de
la seguridad vial en el pais a través de |la nueva Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial.

Es inaceptable que 2 de cada 3 responsables de
atropellamientos mortales se den a la fuga. Es necesario
estaBlecer cambios en los cddigos penales de los estados, a
fin de sancionar esta conducta.

La velocidad es el mayor factor de riesgo documentado
para peatones y ciclistas. Es necesaria una agresiva politica
de rediseno vial, y de vigilancia mediante radaresy
camaras.

Las victimas tienden a concentrarse en los adultos mayores
y personas con discapacidad. Es obligatorio disefar calles y
carretas que protejan a los usuarios mas vulnerables.

Se requiere avanzar en registros estatales coordinados, que
incluyan datos de licencia, placas, infracciones, a fin de
reducir el nimero de personas que operen vehiculos de
manera riesgosa para la sociedad.



n el documento final
ijunamuerte



http://www.niunamuertevial.mx/
mailto:xtrevi@centrico.mx

